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SUMMARY

Railway medical service in Kingdom of Poland by the example
of Deblin-Dgbrowa line 1885-1914

Railway doctors were an occupational group shaped durning the construction and operation of
the rail network in 19th Century. First doctors on Deblin-Dgbrowa railway (build 1882—1885)
were usually local and mining ones. They came in contact with both new and typical work-
ing conditions. Among them were injuries and diseases fairly common in other work places,
counting industrial ones, where human resources were treated fairly arbitrarily, but unfamiliar
to wider community. Their own working conditions and saleries lead them to look for multiple
parallel positions, which resulted in decline of both service quality and trust in them. In proces
of rail unification of Russia and then Russian held Polish Kingdom they became fully seperate
and self-integratet group with great impact on disease and epidemic fight, hospitals (also rail

ones) and general hygiene.
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STRESZCZENIE

Lekarze kolejowi byli grupa zawodowa ksztalcona w toku budowy i eksploatacji sieci kolejowej
w XIX w. Pierwsi zatrudnieni na kolei dabrowskiej (budowanej w latach 1882-1885) lekarze,
przewaznie lokalni i gérniczy, stykali si¢ z nowymi oraz typowymi dla epoki warunkami pracy.

Musieli sobie radzi¢ z urazami i chorobami spotykanymi w innych srodowiskach, zwlaszcza
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6wcezesnych zakladach przemystowych, ale catkowicie nieznanymi szerszemu ogétowi. Warun-
ki pracy i niskie zarobki sklaniaty lekarzy do szukania kilku réwnolegtych etatéw, co przektada-
fo sie na jakos¢ ich ustug i niski poziom zaufania, jakim sie cieszyli. W wyniku unifikacji kolei
w Rosji i Krélestwie Polskim stali si¢ oddzielna, spdjng grupa, a przez sama swoja obecnos¢
wywarli wplyw na dziatania przeciw chorobom i epidemiom, lokalne szpitale (takze kolejowe)
oraz ogélne podwyzszenie poziomu higieny.

SELOWA KLUCZOWE: lekarze, pociagi, kolej, XIX w.

O lekarzach XIX stulecia pisano juz stosunkowo duzo!, niewiele jednak wiemy
o ich pracy na kolei, w $wiezo wéwczas powstatym specyficznym srodowisku za-
wodowym zwiazanym z pojawieniem sie nowego $rodka komunikacji, rewolucyj-
nego dla przemieszczania ludzi i towaréw. Dzialalnos¢ lekarzy wsrdd kolejarzy
Drogi Zelaznej Iwangorodzko-Dabrowskiej? (dalej nazywanej DZID, koleja de-

Zob.: B. Seyda, Dzieje medycyny w zarysie, Warszawa 1962—1965; Historia medycyny, red.
T. Brzezinski, Warszawa 1988; Dzieje medycyny w Polsce, red. W. Noszczyk, Warszawa
2015, ktérej t. 1 obejmuje okres do 1914 r; liczne artykuly w ,Medycynie Nowozytnej” (wy-
korzystane takze w niniejszym artykule) i inne czasopisma branzowe, historyczne, lokalne
i ogélnokrajowe.

Droga Zelazna Iwangorodzko-Dabrowska (dalej: DZID, kolej deblirisko-dabrowska lub ko-
lej dabrowska) — jedna z wielu kolei wybudowanych przez Jana Gotlieba Blocha (1836—
1902, finansiste, przedsiebiorce przemystowego pochodzenia zydowskiego z Radomia;
Bloch przez swoja zaradno$¢ oraz kontakty osobiste stal si¢ czescia lub napedem wielu
projektéw kolejowych w Imperium Rosyjskim oraz Krélestwie Polskim; wiecej: R. Koto-
dziejczyk, Jan Bloch (1836—1902). Szkic do portretu ,Kréla polskich kolei”, Warszawa 1983).
W pelni oddana do uzytku w 1885 r. biegla ze stacji Granica (oraz bocznic prowadzacych
do sasiednich miejscowosci, kopaln i zakltadéw przemystowych) jako pierwsza linia kolejowa
w miedzyrzeczu Wisy i Pilicy, faczac Kielce, Radom i Deblin (w latach 1840—1915 Iwangoro-
dem), gdzie stykata si¢ ze Skarbowa Droga Zelazna Nadwislariska (dalej: SDZN, DZN, kolej
nadwiglariska — oddana w 1877 r., faczyla nadgraniczna Mlawe, Warszawe, Lublin i Kowel,
a przez odnogi baseny Morza Baltyckiego i Morza Czarnego; miala duze znaczenie gospo-
darcze oraz strategiczne, ze wzgledu na przebieg wzdluz prawego brzegu Wisly, zapewniata
komunikacje sieci fortyfikacji i garnizonéw majacych stanowi¢ linie obrony w razie zajecia
zachodniej czesci Krélestwa Polskiego; S.M. Koziarski, Sie¢ kolejowa Polski w latach 1842—
1918, Opole 1993, s. 123; T. Lijewski, Rozwdj sieci kolejowej Polski, Warszawa 1959, s. 11),
ktérej stata sie cze$cia po wykupie przez paristwo w 1900 r. Druga linia biegla z Koluszek
(gdzie byta przedluzeniem innego przedsiewziecia Blocha, Kolei Fabryczno-Lédzkiej) przez
Skarzysko-Kamienna (wtedy Bzin) do Ostrowca. Zostala wybudowana jako konkurencyjna
dla kolei wiederiskiej (zob. przypis 3) magistrala weglowa z Zaglebia Dabrowskiego, sposéb
na gospodarcze ozywienie terenéw miedzy Wisla a Pilica (i nadgranicznego Sandomierza,
do czego ostatecznie nie doszlo); W. Saletra, Budowa i pierwszy okres funkcjonowania kolei
deblirisko-dgbrowskiej w swietle ,Gazety Kieleckiej”, ,Kieleckie Studia Historyczne” 1995, t. 13,
s. 173-174; M.K. Cichon, Projekty kolejowe zwigzane z Drogg Zelazng Iwanogrodzko-Dg-



Kolejowa stuzba medyczna Krélestwa Polskiego 135

blinisko-dabrowska lub koleja dgbrowska) — grupy poprzez specyfike zawodu sku-
piajacej zaré6wno urzednikéw, jak i robotnikdéw — jest ciekawym zagadnieniem,
rzucajacym $wiatto na wycinek ich pracy w zaborze rosyjskim. Kolej deblirisko-
-dabrowska nie byla ani pierwszg, ani najwazniejsza koleja Krdlestwa Polskiego,
rozpoczynala trase w Zaglebiu Dabrowskim, blisko Tréjkata Trzech Cesarzy
(w regionie waznym ze wzgledéw gospodarczych i polityczno-wojskowych, gra-
niczacym z Galicja oraz niemieckim Slaskiem; tutaj poczatek miata takze Droga
Zelazna Warszawsko-Wiedeniska®). Drugim torem spinata okolice Ostrowca oraz
uprzemystowiong doline rzeki Kamiennej guberni radomskiej z Droga Zelazna
Fabryczno-Lédzka* w Koluszkach, a przez nig z Lodzia. Jako pierwsza przecinaja-
ca teren historycznego regionu kielecko-radomskiego® wymagata, jak kazda inna
kolej, nadzoru lekarskiego, co jest tematem niniejszej pracy.

Artykut oparty jest na wiadomosciach zaczerpnietych z prasy lokalnej i krajo-
wej¢ oraz specjalistycznej’, a takze ze zrédet drukowanych i z istniejacej literatury

browskg w XIX w. na podstawie doniesieri ,Gazety Kieleckiej”, ,Studia Muzealno-Historyczne”
2016, t. 8, s. 64; J. Sniechowski, Zarys rozwoju kolejnictwa polskiego w zaborze rosyjskim, ,In-
zynier Kolejowy” 1926, nr 8-9, s. 214.
Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska (dalej: DZWW, kolej wiederiska) — pierwsza kolej
w Krélestwie Polskim, oddawana do uzytku od 1845 r., faczyta stacje Granica z Czestocho-
wa, Lodzia (przez Droge Zelazng Fabryczno-Lédzka) i Warszawa. Diugo pozostawata w re-
kach prywatnych, ze wzgledu na inny niz rosyjski (1524 mm) rozstaw toréw nie dzielila ru-
chu z kolejami cesarstwa. Stanowila gléwne polaczenie kolejowe miedzy Warszawa a reszta
Europy; R. Kotodziejczyk, Warszawsko-Wiederiska Droga Zelazna, Warszawa 1967, s. 24;
Polskie Koleje Paristwowe 1918—1928, Warszawa 1929, s. 6.
Droga Zelazna Fabryczno-Lédzka, ukoficzona w 1866 r. zaledwie 27-kilometrowa trasa
taczaca L6dz (ze stacji Fabryczna) z Koluszkami, stacja na trasie DZW W, a p6zniej takze
z DZID. Byta jedna z najbardziej dochodowych linii kolejowych Krélestwa Polskiego, za-
pewniala polaczenie najbardziej uprzemystowionego miasta z reszta kraju i zagranicg oraz
bardzo wysokie dochody Janowi G. Blochowi; R. Kotodziejczyk, Jan Bloch, s. 74-76.
Definicja historycznego regionu kielecko-radomskiego zob.: J.Z. Pajak, Dzieje podziatow
administracyjnych a granice regionu swietokrzyskiego, w: Region swietokrzyski. Mit czy rze-
czywistosé, red. J. Wijaczka, Kielce 2001, s. 49-72; tenze, Podzialy terytorialne na terenie
regionu Swietokrzyskiego w okresie zaboréw, ,Miedzy Wisla a Pilicg. Studia i materiaty his-
toryczne” 2011, s. 39-64.
»Gazeta Kielecka” (dalej: ,GK”), ,Gazeta Radomska” (dalej: ,GR”) oraz ogdlnopolski ,,Kurjer
Warszawski” (dalej: ,KW”), ,Wedrowiec’, ,Ziarno” i inne. Z uwagi na wyczerpujaca bie-
zaca relacje budowy i eksploatacji DZID w ,GK” tereny dawnej guberni kieleckiej zostana
przedstawione szerzej, nadal jednak mieszczac sie¢ w ogdlnym zarysie dziatalnosci kolei na
pozostalych terenach Krélestwa Polskiego.
7 Roczniki: ,Rocznik Lekarski” (dalej: ,RL"), ,Rocznik Medycyny Krajowej” (dalej: RMK);
czasopisma medyczne: ,Czasopismo Lekarskie” (dalej: ,CzL"), ,Gazeta Lekarska” (dalej:
,GL”), ,Krytyka Lekarska” (dalej: ,KL"), ,Medycyna’, ,Medycyna Nowozytna” (dalej: ,MN”)
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przedmiotu. Pozwolito to na przedstawienie funkcji i pracy lekarzy w srodowisku
kolejowym terendéw, przez ktére przebiegata DZID. Informacje o samych leka-
rzach zaczerpnieto z opracowan biograficznych® oraz zrédel z epoki®.

Lekarze w Krélestwie Polskim stanowili niewielki procent populacji, dodat-
kowo odciagany od niej przez 2 wielkie aglomeracje miejskie — Warszawe i £.odz.
Stosunek liczby ludnos$ci do praktykujacych lekarzy przedstawia tabela 1, a ich
liczbe ogélng w interesujacych nas guberniach na trasie kolei tabela 2.

Tabela 1. Stosunek liczby ludnosci do liczby praktykujacych lekarzy

Potowa lat
Rok 1868 | osiemdziesigtych | 1888 | 1897 | 1900 | 1910 | 1912
XIX w.
Ludno$¢ w mln 5706 - - 9149 - 12 204 -
Liczba lekarzy - 677 900 - 1545 - 1910

Zrédto: Tab. 48. Ludnosé Krélestwa Polskiego wedlug guberni w latach 1868—1910, w: Historia Polski
w liczbach, z. 1, Ludnos¢, terytorium, Warszawa 1994, s. 74; E. Wieckowska, Opieka lekarsko-zdro-
wotna i sanitarna w Krélestwie Polskim na przetomie XIX i XX wieku, ,Medycyna Nowozytna” (dalej:
»MN”) 2007, nr 1-2, s. 67; K. Brozek, Ruch na rzecz podnoszenia kwalifikacji zawodowych polskich
lekarzy w latach 1805—-1952. Towarzystwa i Kursy, ,MN” 2003, nr 1-2, s. 36; Co méwig cyfry w spra-
wie bytu lekarzy?, ,Krytyka Lekarska” 1900, nr 1, s. 16.

Dane te uzupetniali felczerzy oraz inne zawody zwigzane z medycyng, jak far-
maceuci czy uczniowie aptekarscy. Statystyke z ok. 1912 r. mozemy takze uzu-
petni¢ liczbg 347 szpitali z 10 379 t6zkami'. Przyczyn faktycznej niskiej liczby
lekarzy mozna szuka¢ w problemach ze szkoleniem, ktérym zajmowat sie prak-
tycznie wylacznie zrusyfikowany po powstaniu styczniowym Cesarski Uniwer-
sytet Warszawski'', co wydatnie zmniejszylo liczbe studentéw Wydziatu Lekar-

~Nowiny Lekarskie” (dalej: ,NL”), ,Pamietnik Towarzystwa Lekarskiego Warszawskiego”
(dalej: PTLW), czasopisma kolejowe: , Kurjer Kolejowy” (dalej: ,KK”) oraz jego kontynuacja
~Kurjer Kolejowy i Asekuracyjny” (dalej: ,KKA”). W przypadku artykutéw niemajacych ty-
tutéw przytoczono kursywa pierwsze stowa tekstu.
8 Polski Stownik Biograficzny (dalej: PSB); P. Szarejko, Stownik Lekarzy Polskich XIX wieku
(dalej: SLP), t. 1-5, Warszawa 1991-2012; Swietokrzyski Stownik Biograficzny (dalej: SSB),
t. 2, 1795-1918, red. J. Szczepanski, Kielce 2009 i inne.
Roczniki gubernialne: ,Pamjatna Knizka” (,ITamsraas xumwkka”) odpowiednich guberni:
kieleckiej (PKKG), radomskiej (PKRG), piotrkowskiej (PKPG) oraz warszawskiej (PKWG)
iinne.
E. Wieckowska, Opieka lekarsko-zdrowotna i sanitarna w Krélestwie Polskim na przetomie
XIX i XX wieku, ,MN” 2007, nr 1-2, s. 67.
Cesarski Uniwersytet Warszawski (UW), powolany w 1870 r., byt kontynuacja Krélewskie-
go UW (1816-1831), powstalego z potaczenia Szkoly Prawa i Nauk Administracyjnych

10

11
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Tabela 2. Administracyjny rozklad lekarzy guberni piotrkowskiej, kieleckiej i radomskiej
oraz Warszawy
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Zrédto: Co méwig cyfry w sprawie bytu lekarzy?, s. 16; W Warszawie praktykuje lekarzy..., ,Rocznik
Lekarski” 1890, s. 41.

skiego. Poniewaz statystycznie z poczatkiem wieku na 1 lekarza przypadato okoto
11 tys. mieszkancédw, rzadkie wizyty nalezaly do normy. W ostatnich dekadach
XIX w. zaistnialym warunkom towarzyszyly przeciwstawne przekonania — albo
ze lekarzy w stosunku do populacji jest jednak za duzo, albo Ze ich liczba jest nie-
wystarczajaca. Dychotomii tej towarzyszyla popularna praktyka pierwszego i za-
razem ostatniego kontaktu lekarza z pacjentem'. Tego nalezalo zbada¢, postawic
diagnoze, a ewentualne leczenie, tzw. dalsze, pozostawic felczerowi.

W zwigzku ze wskazana juz praktyka ograniczonego kontaktu z pacjentem
lekarze mieli ograniczona mozliwos¢ poglebiania wiedzy i wymiany do$wiadczen.
Chociaz w Krélestwie, w przeciwienstwie do Galicji i zaboru pruskiego, nie po-
wstaly izby lekarskie, niewydolny system Cesarstwa motywowal niektérych nie
tylko do spofecznictwa i wytezonej pracy, lecz takze do samodzielnego dosko-
nalenia sie. Odbywalo sie to indywidualnie oraz dzieki towarzystwom. Ruch sto-
warzyszeniowy stal sie bardzo popularny w XIX w., a skupiajac lekarzy lokalnie,
krajowo i miedzyzaborowo, stymulowal wymiane pogladéw i technik. Tradycja

(zal. 1811 r.) oraz Szkoty Lekarskiej (zal. 1809), Akademii Medyko-Chirurgicznej (otwartej
w 1857 r.) i nadrzednej do niej Szkoly Gtéwnej Warszawskiej (otwartej w 1862 r.). Wy-
dzial Medyczny Uniwersytetu byl jednostka o najwigkszym procentowym udziale Pola-
kéw, tak w kadrze, jak i miedzy studentami, skad brata si¢ jego podwdjna waga, spoteczna
i patriotyczna. Szerzej o historii Uniwersytetu zob.: Dzieje Uniwersytetu Warszawskiego
1816-1915, red. T. Kizwalter, Warszawa 2016.

12 B. Urbanek, Lekarze a inne zawody medyczne na przetomie XIX i XX w. (Felczerzy i utwo-
rzenie zawodu felczerskiego), ,MN” 2000, nr 1, s. 78.
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stowarzyszeniowa siegala daleko w przeszto$¢™. Rozwiazane po powstaniu stycz-
niowym towarzystwa i stowarzyszenia zostaly zastapione kolejnymi towarzy-
stwami prowincjonalnymi'®. Lekarze faczyli si¢ regionalnie, a takze zawodowo,
wedlug dziedzin medycznych. Mieli dostep do prasy medycznej, lokalnej i zagra-
nicznej oraz uczestniczyli w ruchu stowarzyszeniowym na zjazdach krajowych
w Europie, przewaznie w postaci komitetéw polskich'®, a nastepnie miedzyzabo-
rowych'®. Lekarze kolejowi spotykali sie na zjazdach organizowanych na danych
kolejach!” oraz gromadzacych praktykujacych w kraju, w tym wypadku w Cesar-
stwie Rosyjskim, z ktérych pierwszy odbyl sie w Petersburgu, a drugi w Warsza-
wie miedzy 2 grudnia 1899 a 6 stycznia 1900 r., oraz na spetniajacych komplemen-
tarna funkcje wyktadach’®.

W wyniku unifikacji Krélestwa Polskiego z Cesarstwem Rosyjskim po powsta-
niu styczniowym, w drugiej polowie lat sze$¢dziesigtych XIX w. system ochrony
zdrowia zostal znaczaco zmieniony. Z 1 lipca 1868 r. zlikwidowano Komisje Spraw
Wewnetrznych Krélestwa Polskiego z Gléwnym Inspektorem Stuzby Zdrowia

13 Pierwsze na tej plaszczyznie zawodowej byto Towarzystwo Lekarskie Wilenskie, otwarte

w 1805 r., rozwigzane w 1832 r. w ramach represji polistopadowych, a w Krélestwie To-
warzystwo Naukowe Warszawskie. Od 1820 r. istniato takze Towarzystwo Lekarskie War-
szawskie (TLW). Przed 1914 r. nalezato do niego 300 czlonkéw; K. Brozek, Ruch na rzecz
podnoszenia kwalifikacji zawodowych polskich lekarzy w latach 1805-1952. Towarzystwa
i Kursy, ,MN” 2003, nr 1-2, s. 37-39.
14\ 1871 r. w Radomiu, w 1874 w Lublinie, w 1885 w Lodzi, w 1901 w Czestochowie, w 1904
w Kielcach, w 1907 w Sosnowcu, a w 1913 w Piotrkowie; tamze.
Zjazdy lekarzy w poszczegdlnych krajach europejskich byly waznymi wydarzeniami, czesto
o randze migedzynarodowej, w ktérych Polacy uczestniczyli jako ich obywatele lub go$cin-
nie. ,Komitety polskie” poza funkcjami zawodowymi mialy takze zadanie demonstracyjne.
Przykladem moze by¢ Zjazd dla Higieny Szkolnej w Norymberdze, odbywajacy si¢ miedzy
4 a 9 kwietnia 1904 r. gromadzacy ok. 1200 lekarzy. Pojawito sie na nim 20 lekarzy naro-
dowosci polskiej (4 z Krélestwa Polskiego, 16 z Galicji); Komitet polski miedzynarodowego
Zjazdu dla hygieny szkolnej w Norymberdze, ,NL” 1904, nr 1-2, s. 110; E. Piasecki, Miedzy-
narodowy Kongres Higieny Szkolnej, ,Muzeum” 1906, t. 2, z. 3, s. 266.
Ze wzgleddw politycznych te nie mogly si¢ odby¢ w Krélestwie Polskim az do 1911 r., do
I Zjazdu w Lodzi i kolejnego w Lublinie w 1914 r. Do tego czasu polscy lekarze uczestniczyli
w zjazdach miedzyzaborowych, z ktérych Pierwszy Zjazd Lekarzy i Przyrodnikéw odbyt sie
w Krakowie w 1869 r.; K. Brozek, Ruch, s. 44, 48.
Np. warszawskiej i warszawsko-bydgoskiej w 1883 r.; . Cabaj, ,Jestesmy i byc chcemy’. Z or-
ganizacji i statystyki zjazdow miedzyzaborowych polskich sSrodowisk medycznych i przyrod-
niczych, 1869-1914, cz. 1, ,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki” 2004, nr 3, s. 136, 143.
K. Brozek, Ruch, s. 48; A. Ciagliniski, Kilka uwag o tak zwanej neurozie traumatycznej i sy-
mulacyi, ,Gazeta Lekarska” 1898, nr 46, s. 1210; Dr. Pietkowski, 2-gi zjazd lekarzy kolejo-
wych, ,Gazeta Lubelska” 1899, nr 275, s. 1-2.
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oraz podlegajace jej Rade Lekarska i Wydziat ds. Lekarskich??, a wszelkie kompe-
tencje w zakresie regulacji i administracji spraw medycznych podpieto pod odpo-
wiedni departament w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych w Petersburgu. Uni-
fikacja oznaczala podporzadkowanie spraw zdrowotnych wladzom policyjnym,
ktére na réznych szczeblach odpowiadaly za dozér apteczny, kontrole zawodowa
lekarzy, ich uprawnien i umiejetnosci oraz nad sprawami sanitarno-komunalny-
mi?*. Na szczeblu lokalnym lekarze podlegali jednemu z o§miu wydzialéw Rzadu
Gubernialnego — Wydziatowi Lekarskiemu. Zajmowat sie on zabezpieczeniem
zdrowia publicznego, pozwoleniami na dziatalno$¢ aptek i gabinetéw lekarskich.
Wydawal raporty i prowadzit statystyke stanu zdrowia, zgonéw i epidemii. Do
jego kompetencji nalezaly takze, z powoddéw stycznosci pracownikéw ze $rod-
kami chemicznymi, skady farb, zaklady fotograficzne i laboratoria, jak réwniez
stuzba weterynaryjna, wyodrebniona w osobny dziat dopiero w 1897 r.

Felczerzy, stanowigcy wigkszos¢ personelu leczacego w Krolestwie Polskim,
czesto jako pierwsi, a czasem jedyni, mieli kontakt z pacjentami. Zajmowali sig
tzw. leczeniem dalszym — kontynuacja i realizacja zalecen lekarza, czasem wy-
reczajac wykwalifikowanych aptekarzy. Byli okreslani jako niedouczeni i Zyjacy
w brudzie®. Stali sie czescia systemu opieki zdrowotnej od potowy lat szes¢dzie-
sigtych, kiedy to zwiekszono liczbe szkét felczerskich i obnizono warunki przyje-
cia®. Do stanu felczerskiego wciagnieto takze cyrulikéw, ktorzy jako grupa zawo-

Komisja Spraw Wewnetrznych byla cze$cia Rady Administracyjnej, powotanej w 1815 r.
Sprawami lekarskimi w komisji zajmowat sie Komitet Tymczasowy Lekarski, potem Rada
Ogdlna Lekarska, w 1840 r. wydzielona i przeniesiona do Zarzadu Inspektora Gléwnego
Stuzby Zdrowia. Inspektorem (i przewodniczacym) Rady Ogdlnej Lekarskiej byl Roman
Czertykin, réwnocze$nie general-sztabs-doktor rosyjskiej armii; T. Demidowicz, Statut
Organiczny Krdlestwa Polskiego w latach 1832—1856, ,Czasopismo Prawno Historyczne”
2010, t. 12, z. 1, s. 143—-144, 156—-157.

E. Wieckowska, Opieka lekarsko-zdrowotna, s. 55; L. Guldon, Urzedy administracji ogélnej
w guberni kieleckiej w drugiej pofowie XIX i poczatkach XX wieku. Dzieje ustrojowe, przepi-
sy kancelaryjne, stan opracowania, wykorzystanie w badaniach regionalnych i naukowych,
Archiwum Panstwowe w Kielcach, https://www.archiwa.gov.pl/images/docs/referaty/lu-
kasz_guldon.pdf (dostep: 10.05.2018), s. 3, 5, 10-13.

B. Urbanek, Lekarze a inne zawody medyczne na przetomie XIX i XX w. (Felczerzy i utwo-
rzenie zawodu felczerskiego), s. 78; Felczerzy, czy aptekarze?, ,Ziarno” 1902, nr 30, s. 597;
B. Sawicki, Przyczynek do rozwigzania kwestyi felczerskiej u nas, ,GL" 1892, nr 9, s. 188.
Do umiejetnoéci czytania i pisania oraz znajomosci modlitw, co tak bardzo zle wplywa-
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fo na postrzeganie zawodu. Potem obowiazek rozszerzono o ukoriczenie przynajmniej
4 Kklas szkoly powszechnej, a 2 szkoly powszechnej lub gimnazjum, by uczy¢ sie w szkole
warszawskiej. Gubernialne urzedy lekarskie wydawaly takze, przewaznie lokalnym fryzje-
rom lub faktorom, potwierdzone zdanym egzaminem patenty bez obowiazku szkolnego;
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dowa na zachodzie kontynentu znikneli juz w potowie XIX w. Przez cata druga
potowe stulecia trwata miedzy lekarzami dyskusja na temat zniesienia stanu fel-
czerskiego, operujacego metodami ludowymi®, przy jednoczesnym zwiekszeniu
stanéw lekarzy, albo zwiekszenia kwalifikacji absolwentéw szkét felczerskich,
w ktérych pojawialy sie kursy farmakologiczne, chirurgiczne, czasem ginekolo-
giczne. Obie metody pozostaly niezrealizowane, liczba lekarzy na mieszkanca
pozostawala niewielka, czesto byli daleko oraz im nie ufano. W wyniku represji
porewolucyjnych w 1905 r. zniesiono szkoly felczerskie, z wyjatkiem warszaw-
skiej, ktéra miata zosta¢ zreformowana®.,

Do powyzszego obrazu zakresu i zaznaczonej jakosci $wiadczonej pomocy
medycznej nalezy doda¢ jeszcze jeden. W Krolestwie Polskim ubezpieczenia nie
byly obowiazkowe, lecz dobrowolne®, a opieka medyczna nad pracownikami
prywatnych zakladéw lezata w gestii i rozmiarze zaleznym od wlasciciela, kté-
ry zatrudnial lekarza z obostrzeniami, o z géry ograniczonym czasie pracy i wy-
nagrodzeniu. Nawet wedlug instrukcji rzadowych miejscowy wymiar pomocy
pozostawal dorazny i niewystarczajacy. Podobnie wygladaly sprawy na szlakach
kolejowych. Poczatkowo zarzadzajace kolejami towarzystwa prywatne jako na-
stawione na zysk nie zatrudnialy lekarzy, wykorzystujac tych lokalnie praktyku-
jacych na trasach przejazdéw oraz lekarzy Zachodniego i Wschodniego Okregu
Gorniczego®. Praktyka ta tyczyla sie gltéwnie kolei bedacych w trakcie budowy.

B. Urbanek, Lekarze a inne zawody medyczne na przetomie XIX i XX w. (Felczerzy i utwo-
rzenie zawodu felczerskiego), s. 80; Warszawa, ,GL” 1883, nr 14, s. 277; B. Sawicki, Przyczy-
nek, s. 187—188.

Upuszczanie krwi pijawkami, stawianie baniek, stosowanie ziét.

Warszawska Szkota Felczerska Cywilna zostala powolana w 1840 r. Nadzér nad nia sprawo-
wala Rada Lekarska, nastepnie Szkota Giéwna Warszawska, a po jej likwidacji bezposred-
nio wladze w Petersburgu. Po rewolucji 1905 r. szkota miala zosta¢ zreformowana, ale zo-
stala zamknieta, by wznowi¢ dziatalno$¢ w 1912 r. Po 1918 r. nie zostala przywrdcona przez
wladze polskie; Zawody diagnosty laboratoryjnego i felczera na ziemiach polskich w XIX
i XX wieku, red. B. Urbanek, Warszawa 2011, s. 46; B. Urbanek, Lekarze a inne zawody
medyczne na przetomie XIX i XX w. (Felczerzy i utworzenie zawodu pielegniarskiego), ,MN”
2000, nr 7, s. 80; E. Wieckowska, Opieka lekarsko-zdrowotna, s. 56; Sprawa Warszawskiej...,
»GL” 1907, nr 3, s. 94.

W latach osiemdziesigtych XIX w. zaczeto organizowac kasy chorych, majace wyptacac
robotnikom zadatki chorobowe, a tuz przed XX stuleciem weszly w zycie przepisy o od-
szkodowaniach, ale to w gestii poszkodowanego lezalo udowodnienie winy zakladu lub
wlasciciela; E. Wieckowska, Opieka lekarsko-zdrowotna, s. 59—61.

Okregi powstaly (razem z Pdélnocnym, obejmujacym okolice Ciechocina i Storiska)
w 1833 r., wraz z przekazaniem zarzadu gérnictwa w Krélestwie Polskim Bankowi Polskie-
mu. Gléwna Dyrekcja urzedujaca w Kielcach zostata wtedy przeniesiona do Warszawy.
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Wraz z rozpoczeciem ruchu na trasie lekarze ci zaczeli by¢ zatrudniani, cho¢ bar-
dzo czesto byly to dla nich drugie lub kolejne etaty.

W 1893 r. dzigki porozumieniu Ministerstw Komunikacji i Spraw Wewnetrz-
nych zatwierdzono przepisy dotyczace pracy lekarzy na kolejach Zelaznych. Re-
gulacje te w szczegélach nadal réznicowaly sytuacje sektora prywatnego i pan-
stwowego, co probowano ujednolici¢ w 1898 r.?” Sprawe ostatecznie zamknat
postepujacy wykup kolei prywatnych przez rzad rosyjski, w ktérego rezultacie
kwestia opieki lekarskiej w kolejnictwie stala sie w pelni sprawa panstwowa.
W 1897 r. Rada Paristwa zatwierdzita nowy podziat administracyjny linii pafistwo-
wych, majacy wejs¢ w zycie na przetomie 1899 i 1900 r.® W tym czasie zarzadowi
nadzorujgcemu budowe i eksploatacje kolei paristwowych oraz prywatnych drég
waskotorowych podlegal Dziat Sanitarno-Medyczny. Nastepnie w 1899 r. przy
Departamencie Drég Zelaznych powstata Komisja Lekarska majaca przeprowa-
dza¢ inspekcje na kolejach oraz kontrolowac nabér. Jej przewodniczacym zostat
naczelnik Wydzialu Medycznego Ministerstwa Komunikacji®. Wszyscy zatrud-
nieni w kolejowej stuzbie zdrowia mieli dysponowa¢ pozwoleniami na praktyke
oraz wladac jezykiem urzedowym — rosyjskim. Dodatkowo praktykujacy pocho-
dzenia zydowskiego musieli mie¢ oddzielne pozwolenie rzadu®.

Wedlug przepisow lekarze mieli przede wszystkim nie$¢ pomoc medyczna
urzednikom, oficjalistom i pozostatym pracownikom drogi oraz pasazerom, kté-
rzy zachorowali lub ulegli wpadkowi w czasie podrdzy. Na drugim miejscu znajdo-

Okreg Zachodni obejmowal Zaglebie Dabrowskie z siedziba zarzadu w Dabrowie Gér-
niczej, a Wschodni, z siedziba w Suchedniowie — Staropolski Okreg Przemystowy. Oba
tereny, rozciggniete od granicy z Niemcami i Austria w guberniach piotrkowskiej, kieleckiej
i radomskiej, odgrywaly wazna role w przemysle Krdlestwa Polskiego oraz Imperium Ro-
syjskiego; W. Caban, Gérnictwo i hutnictwo w Staropolskim Okregu Przemystowym w XIX
wieku. Rozwdj i upadek, Fundacja Gory Historii, goryhistorii.pl/gornictwo-i-hutnictwo-w-
staropolskim-okregu-przemyslowym-w-xix-wieku-rozwoj-i-upadek/ (dostep: 13.06.2018);
AJ. Wojcik, Zapomniane mapy okregéw gdrniczo-hutniczych Krélestwa Polskiego i ich au-
tor Maksymilian Strasz, ,Prace Komisji Historii Nauki PAU” 2010, t. 10, s. 399.

Szczegoly dotyczace przeprowadzania badar oraz warunkéw dopuszczenia do stuzby kole-
jowej byly opracowywane przez gléwnych lekarzy danej kolei pod okiem wlascicieli; Mini-
steryjum komunikacji..., ,GK’, 1886, nr 22, s. 1.; Departament drdg..., ,GK’, 1898, nr 16, s. 1.
Dawny Wydzial Dyspozycyjny Ministerstwa Drég i Komunikacji zostal podzielony na 3:
zarzad drdg zelaznych, zarzad budowy drég zelaznych i zarzad budowy drég szosowych
i wodnych; K.K., Reorganizacja Ministerjum Komunikacji, ,KK” 1897, nr 31, s. 2.

Przy departamencie kolei zelaznych..., ,GK” 1899, nr 63, s. 1.

Ludno$¢ zydowska od 1882 r. obowiazywaly tzw. prawa majowe, m.in. pozwolenie za-
mieszkiwania i praktyki w guberniach granicznych; S. Wiech, Epoka reakcji i , pieriedyszki’.
Wileriscy generatowie-gubernatorzy wobec problemu polskiej wlasnosci ziemskiej w latach
1864—1884, ,Kwartalnik Historyczny” 2008, nr 2, s. 94.
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wala sie kontrola medyczna pracownikéw, wylapywanie wszelkich uszczerbkéw
i ograniczen, ktére moglyby uniemozliwi¢ lub utrudni¢ wykonywanie obowiaz-
kéw, co przekladatoby sie na bezpieczenstwo podrézy. Nastepna byla kontrola
sanitarna terenu kolei ze wzgledu na liczne przypadki lokalnych epidemii, ktére
mogly sie bardzo fatwo rozprzestrzeni¢ po kraju®.

Dozér lekarski i szpitalny na DZID obejmowat wszystkich pracownikéw kole-
jowych, w tym robotnikéw pracujacych przy jej budowie®. Na wczesnym etapie
wytyczania drogi i przygotowywania terenu na odcinku od Kielc do Sedziszowa,
czyli 50-wiorstowym™ (ok. 53 km), stanowili go dwaj lekarze, z ktérych jeden urze-
dowat w Kielcach, a drugi w Checinach®. Kolej miata ponadto swojego inspektora
lekarskiego, ktérym w 1883 r. byt lekarz przybyly z Niemiec®. System byt podobny
do istniejacego na innych kolejach w tym czasie w Rosji, gdzie zarzad lekarski skfa-
dat sie z lekarza oddziatowego i 2-3 lekarzy drogowych, ktérzy pracowali zwykle
przy stacyjnych ambulatoriach, a ich opieka obejmowata pracownikéw kolejowych
oraz lokalna ludno$¢ w obszarze $rednio 300 wiorst (320 km) od miejsca przyjmo-
wania (éwczesna $rednia dla Cesarstwa)®*. Wedlug ankiety, wypelnionej przez 17
linii kolejowych w 1911 r., dlugos¢ odcinkéw lekarskich wahata sie od 85 do 148
wiorst, choc trzeba tu zauwazy¢, ze sama wielkos¢ Rosji i jej gestosé zaludnienia
zawyzaja te liczbe wzgledem Krélestwa Polskiego. Odcinek felczerski, ustawowo
majacy 30-50 wiorst, zwykle wynosil 38—84 wiorst. Rewiry akuszerek wynosily
39-313 wiorst¥. Zaludnienie tych odcinkéw wynosito kolejno miedzy 2128 a 9748,
960 a 9301, 1411 a 11 266 mieszkaricéw. Dla poréwnania, na lepiej funkcjonujacej
Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej (DZWW, kolei wiedenskiej) odcinki
kolejowe byly mniejsze, co pozwalato wiekszej liczbie lekarzy na zajmowanie sie
pacjentami. System ten utrzymal sie na niej do wybuchu I wojny $wiatowej*. Ko-
lejarze wymagajacy hospitalizacji byli umieszczani w szpitalach zwyktych, a ich le-
czenie zalezalo od dziennej oplaty wyplacanej szpitalowi przez zarzad kolei. Na
poczatku lekarze byli potrzebni bardziej do przyjmowania zdrowych pracownikéw

31 W No 212 Praw. Wiestn. oglasza przepisy..., ,GK” 1893, nr 92, s. 1.

32 Droga zelazna Iwangrodzko-Dgbrowska..., ,GK” 1882, nr 57, s. 1.

Wiorsta, rosyjska jednostka dlugo$ci wynoszaca 1066,78 m; Wiorsta, w: W. Kopaliniski,
Stownik wyrazéw obcych i zwrotéw obcojezycznych, Warszawa 1983.

Stacja Checiny miescifa si¢ pod Wolicg, biorgc od oddalonego miasteczka jedynie nazwe;
Niektore stacje..., ,GK” 1885 nr 55, s. 2.

35 Stuzba lekarska..., ,GK” 1883, nr 40, s. 1.

36 H.P, Medycyna kolejowa jako specjalnosé, ,KKA” 1913, nr 10, s. 2.

37" H.P, Nieco o danych..., , KKA” 1911, nr 21, s. 1.

38 Kolejarz, Organizacja pomocy lekarskiej na kolei Warsz.-Wied., ,KKA” 1913, nr 7, s. 3.
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niz do ich dalszego leczenia. Ale wobec braku czytelnych przepiséw, czynnosci te
byly dos¢ rozmyte. Lekarze na odcinku do pomocy mieli do 3 felczeréw. Wtasnie
felczerzy zajmowali sie bezposrednia pomoca na plancie budujacej sie kolei. Stano-
wili pierwsza linie pomocy i dopiero oni odsytali do najblizszego lekarza.

Podobny system panowal na oddanej w 1900 r. kolei zaniemenskiej, gdzie
robotnikéw na odcinkach okoto 63-wiorstowych nadzorowali lekarz oddziato-
wy i 2 felczeréw. Oficjalnie lekarz miat wykonywa¢ obchéd co 7 dni, faktycznie
jednak to felczerzy objezdzali odcinki 2 razy w tygodniu, wypytujac pracujacych
o zdrowie i rozdajac chining lub krople chininowe, sode, salicyl, krople cynkowe,
olowiane, opatrujac, wyrywajac zeby, przecinajac wrzody, przemywajac oczy®
oraz dogladajac poszkodowanych w wypadkach i chorych®.

Trzeba nadmieni¢, ze samo niesienie pomocy medycznej w Krélestwie Pol-
skim byto obowiazkowe w razie zagrozenia zdrowia lub zycia*. Dotyczylo to
wszystkich kwalifikowanych czlonkéw stanu lekarskiego, od akuszerek po apte-
karzy. Jednak czestg praktyka bylo pobieranie optaty z gory za wizyte lub zabieg.
Brak $rodkéw ze strony poszkodowanych mogt skloni¢ lekarzy do ustugi bez-
platnej, jednak zdarzaty sie odmowy udzielenia pomocy lub przybycia na miej-
sce wypadku. Pomimo oficjalnej i modyfikowanej taksy lekarskiej przybywajacy
na wezwanie czasem oczekiwali wygdérowanego wynagrodzenia, co skrzetnie
notowala prasa. Nieudzielenie zadnej pomocy ze wzgledéw finansowych byto
karalne.

Na uruchomionej DZID pierwsi lekarze odcinkowi, specjalnie zatrudnieni do
opieki nad pracownikami towarzystwa kolejowego, zostali powotani w 1885 r.
spoérod lekarzy wolno praktykujacych i gérniczych pracujacych w miejscowo-
$ciach, przez ktére przebiegata trasa kolei*’. Byli to: Stefan Karczewski, Aleksan-

39 J. Swiatecki, Nieco statystyki sanitarnej z budowy kolei Zaniemenskiej, ,CzL” 1900, nr 7,

s. 273.

Najczesciej spotykanymi chorobami byly: ospa, szkarlatyna, odra, bfonica, krztusiec (ko-
klusz), tyfus brzuszny, biegunka krwawa, zapalenie pluc, gruzlica, grypa (influenza), wady
serca, zapalenie otrzewnej, nerek, opon mézgowych, ropieri mézgowy pochodzenia uszne-
go, apopleksja, cholera, uwiad starczy, rak zoladka, oparzenia, zatrucia nieswiezym mie-
sem. Poza tym porazenie sfoneczne oraz wypadki z udzialem pojazdéw; tamze, s. 275.
Zgodnie z przysiega fakultatywna sktadana przy odbieraniu dyplomu, przysiega sklada-
na w urzedzie oraz przepisami Krélestwa Polskiego z 1839 r. i ustawy lekarskiej Cesar-
stwa Rosyjskiego; K. Bobrski, Stanowisko lekarzy w obec prawa..., ,Medycyna” 1882, nr 23,
s. 371-375; Stanowisko lekarzy w obec prawa..., tamze, nr 24, s. 394; Taksa lekarska, ,RL’
1890, s. 96.

Lekarzami kolejowymi..., ,GK” 1885, nr 26, s. 1; A. Pajewski, Nasze zdrojowiska i uzdrowi-
ska. Czem sq i czemby by¢ mogty, ,Wedrowiec”, 1891, nr 34, s. 1.
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der Czaplicki i Franciszek Ksawery Gawronski z Kielc, Jézef Wigura z Suche-

dniowa, Kazimierz Paczek z Wolbromia i Ksawery Witkowski* z Tomaszowa.

43

Stefan Karczewski (1847-1888), lekarz, filantrop, uczen Wydzialu Lekarskiego Szkoty
GlI6éwnej i absolwent UW (1870). Prowadzil praktyke w Warszawie (klinika chirurgiczna
Girsztowta, 1870) i Zamosciu (1870-1876). Od 1877 r. lekarz wojskowy, uczestnik wojny
rosyjsko-tureckiej w latach 1877-1878, osobiscie wynosit rannych z pola walki. W 1879 r.
zarazil sie tyfusem, odestany do Burgas w Bulgarii, a nastepnie Radomia, gdzie stacjonowatl
Mohylewski Putk Piechoty. W 1884 r. odszed! ze stuzby, zostajac gtéwnym lekarzem DZID
w Radomiu. Naczelny lekarz I odcinka w latach 1885—-1888; P. Szarejko, Karczewski Stefan,
w: PSB, t. 12, Wroctaw—Warszawa—Krakéw 1966—1967, s. 37; Karczewski Stefan, w: SLP,
t. 1, Warszawa 1991, s. 263-264; Lekarzami kolejowymi..., ,GK” 1885, nr 26, s. 1; PKRG,
1887-1888, s. 96.

Aleksander Czaplicki (1845-1918?) — lekarz, dziatacz spoleczny z Radomia. Ukoriczyt
gimnazja gubernialne w Warszawie i Kielcach oraz Szkote Gléwna Warszawska i Wydzial
Lekarski UW (1870). Lekarz powiatowy w Szydfowcu, chirurg wojskowy (1877-1882), brat
udzial w wojnie rosyjsko-tureckiej. Od 1882 r. lekarz szpitala $w. Aleksandra w Kielcach,
pdzniej jego lekarz naczelny i ordynator. Rozbudowal szpital (z 50 do 80 tézek w 1903 r.)
i zwiekszyl jego zatrudnienie, umozliwiajac podzial na oddzialy, w tym zakazny. Przeszedt
na emeryture w 1909 r.,, nadal jednak prowadzil prywatna praktyke. Udzielat sie spolecznie
w Towarzystwie Dobroczynno$ci w Kielcach (cztonek Zarzadu), komitecie budowy Szpi-
tala Zydowskiego oraz gubernialnej Komisji Sanitarnej podczas epidemii cholery w 1895 r.
Pierwszy prezes (1904—1913) Kieleckiego Towarzystwa Lekarskiego. Lekarz I, a nastepnie
III odcinka DZID w Kielcach; T. Koba-Ryszewska, Czaplicki Aleksander, w: SSB, s. 93—94;
Czaplicki Aleksander, w: SLP, t. 2, s. 49-50.

Franciszek Ksawery Gawronski (1832-1890) — lekarz z Krakowa, absolwent Uniwersy-
tetu Jagielloniskiego (1856), powtérzyt egzaminy w Warszawie, uzyskujac pozwolenie na
praktyke w Krélestwie. W 1863 r. prowadzit szpital dla powstaricéw, nastepnie zostal le-
karzem powiatowym w Pinczowie. Wspétodpowiedzialny za wygaszenie epidemii cholery
w 1873 r. Lekarz odcinkowy w Miechowie i Kielcach; S. Konopka, Gawroriski Franciszek
Ksawery, w: PSB, t. 7, s. 329-330; ]. Patka, Gawroriski Franciszek Ksawery, w: SSB, s. 148;
Franciszek Ksawery Gawroniski, w: SLP, t. 5, s. 141.

J6zef Krystyn Wigura (1852—1909) — lekarz, dziatacz spoleczny. Absolwent Wydziatu Le-
karskiego UW. Prowadzit prywatna praktyke w Kielcach, od 1878 r. lekarz przy Zarzadzie
Wschodniego Okregu Gérniczego w Suchedniowie. Bibliofil i popularyzator, takze historii,
dzialacz tajnego nauczania w gimnazjach. W czasie rewolucji 1905 r. aktywny dzialacz na
rzecz polonizacji urzedu gminy w Suchedniowie. Organizator (wraz z ks. Wladystawem
Czapliriskim i Janem Gajzerem) kota Polskiej Macierzy Szkolnej w Suchedniowie. Czto-
nek Towarzystwa Sztuk Pieknych w Krélestwie Polskim. W latach 1894—1895 praktykowat
w Kielcach, gdzie zostat lekarzem gminnym, nastepnie wrécit do Suchedniowa i poprzed-
nich obowigzkéw. Od 1885 r. lekarz I1, od 1893 r. I1I, a p6Zniej V odcinka DZID;].Z. Pajak,
Wigura Jézef Krystyn, w: SSB, s. 494; Wigura Jézef Krystyn, w: SLP, t. 3, s. 391; Lekarzami
kolejowymi..., ,GK” 1885, nr 26, s. 1; Od paru tygodni..., ,GR” 1889, nr 83, s. 3; PKRG, 1890,
s. 118; 1891, s. 158; 1893, s. 150; PKKG, 1892, s. 176.

Kazimierz Paczek (1852-1891) — lekarz z Olkusza. Absolwent UW (1878), uczestnik wojny
rosyjsko-tureckiej w latach 1877-1878 (wciggniety do armii bezpo$rednio po otrzymaniu



Kolejowa stuzba medyczna Krélestwa Polskiego 145

Zadaniem sluzb lekarsko-sanitarnych bylo pilnowanie i przestrzeganie przed
kalectwem i ,niedoskonatos$ciami fizycznymi” urzednikéw i oficjalistow na dzia-
tajacych trasach oraz przy zarzadach i wydziatach kolei dgbrowskiej*. Do zwy-
czajnych, codziennych prac miata naleze¢ kontrola lekarska wzroku, stuchu i ,by-
strosci umystu” urzednikéw, ktérzy przebyli choroby lub doswiadczyli zdarzen
mogacych wiazac sie z dolegliwosciami zawodowymi. Zaliczaly sie do tego czeste
przy takiej pracy sttuczenia i wstrzasnienia mézgu. Przy udziale naczelnika danej
stuzby lekarz byl zobowiazany zbada¢ nowo zatrudnionych pracownikéw, a co
roku bada¢ wszystkich pracujacych bez wyjatku®. Badanie wzroku, poza wykry-
waniem daltonizmu, musiato wykaza¢, ze pracownik rozréznia sygnalizatory ko-
lejowe z odleglosci 300 sazni (ok. 640 m) podczas dobrej pogody*. Badanie stu-
chu dotyczylo wychwytywania i odrézniania sygnatéw dZwiekowych z odlegtosci
500 sazni (1 wiorsty, czyli 1067 m). Lekarskiego ogladowi poddani powinni by¢
wszyscy majacy fizyczna styczno$¢ z pociggami, od obstugi sktadéw po zatoge
stacji z naczelnikiem wlacznie. Badaniu nie podlegata stuzba biurowa, telegraficz-
na, ekspedytorzy i rzemieslnicy. Lekarze byli zobowigzani do prowadzenia doku-
mentacji badan i jej zachowania.

dyplomu). Po zawarciu pokoju rozpoczal praktyke lekarska w Chlewiskach, Olkuszu, a na-
stepnie Wolbromiu, gdzie zostat lekarzem IV odcinka DZID (1885-1890). Od 1890 r. lekarz
szkoly sztygaréw w Dabrowie Gérniczej; Paczek Kazimierz Eugeniusz Franciszek, w: SLP,
t. 5, s. 333; ,Pamietnik Fizjograficzny’, 1883, s. IV; 8) w gubernii Kieleckiej, ,RMK” 1887,
cz. 2,.130; 5. Gub. Kielecka, ,RL” 1891, s. 35.
Ksawery Witkowski (?-1892) — uczeszczal do gimnazjum kaliskiego, absolwent UW
(1878), lekarz wolno praktykujacy w Tomaszowie w latach 1880—1892, popularyzator na-
uki; 4) w gubernii Piotrkowskiej, ,RMK” 1887, cz. 2, s. 125 (btednie podano imie Dionizy);
2. Guernia. Piotrkowska, ,RL" 1893, s. 112; Tomaszow, ,Dziennik L.6dzki” 1892, nr 234, s. 3;
Zmarli, ,Prawda” 1892, nr 44, s. 528; Zmarli, ,Gtos” 1892, nr 43, s. 516; Pan Ksawery Wit-
kowski, ,JKaliszanin” 1878, nr 22, s. 91.
Y Minister komunikacji..., ,GK” 1893, nr 85, s. 1.
% Stan zdrowia decydowat o dalszej stuzbie, np. w 1899 r. badania okresowe przeprowadzono
z zamystem wyszukania pracownikéw administracyjnych z powigkszonymi zylami w no-
gach i ich zwolnienia; Ministerjum komunikacji..., ,KK” 1897, nr 23, s. 2.
Badanie wzroku od 1892 r. polegalo na czytaniu tablic Jaegera i Spellena, czyli liter réz-
nej wielkoéci przy zakrywaniu jednego oka. Przy badaniu niepiémiennych uzywano kolo-
rowych szkiel. Badanie w tym zakresie bylo zalecane juz w potowie lat osiemdziesiatych
XIX w. Uzywanie okularéw musiato by¢ zaopiniowane przez lekarza i dyrektora kolei. Ba-
dania daltonizmu polegaly na pokazywaniu kolorowych bloczkéw, tabliczek Holmgrena
lub widczki, czasem dobieraniu réznych odcieni danego koloru, takze w zaciemnionym
pomieszczeniu przy badaniu §lepoty zmierzchowej; A. Strzyzowski, Sprawdzenie wzroku
u 0sob..., ,Medycyna” 1883, nr 12, s. 197-198; Ministeryjum komunikacji..., ,GK” 1886,
nr22,s. 1.
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Wszyscy lekarze podlegali kontroli gubernialnych wtadz lekarskich, a bez zgo-
dy wladz administracyjnych nie mogli podejmowac zadnej stuzby na innych po-
sadach. Wyjatkiem byly tu jednostki podlegte innym ministerstwom oraz urzedy,
o ile lekarze nie mieli pobiera¢ wiecej niz 1800 rb rocznie, a praca nie kolidowata
bezposrednio z obowiazkami na liniach kolejowych®. W praktyce lekarze kole-
jowi byli i pozostawali jednocze$nie lekarzami lokalnymi, miejskimi lub wolno
praktykujacymi. Obowiazki na danej posadzie na kolei zawierata osobista instruk-
cja wydana przez zarzad tejze. Kazdy czlonek stuzby zdrowia winien byt mie¢
zastepce na czas choroby lub petnienia obowiazkéw i wyjazdu w inne miejsce. To
wiazalo sie z wolnymi przejazdami w czasie pelnienia obowiazkéw lekarskich (lub
felczerskich) i farmaceutycznych, jazdy nie tylko w wagonach, lecz takze w loko-
motywach, na drezynach i innym wszelkim dostepnym danej linii taborem. Takze
telegraf kolejowy byt do dyspozycji stuzby lekarskiej. Przed ustawa z 1893 r. leka-
rze do spraw lekarsko-sagdowych lub policyjnych mogli jezdzi¢ w lokomotywach,
brekach, na tendrach, ale z biletem wedlug normalnej taryfy. Od 1890 r. mialy im
przystugiwac ulgi podobne do oficerskich®.

Stuzba lekarska, podobnie jak inne na kolei, podlegata hierarchizacji. Gléwny
lekarz, ktérym na kolei dabrowskiej w 1894 r. zostat dr Ludwik Zeranski®, miat
czuwacd nad calym personelem jako kierownik i najwyzsza instancja dla persone-

47 K.XK., Pomoc lekarska na kolejach, ,KKA” 1907, nr 20, s. 1.

8 Grazd’ dowiaduje..., ,GR” 1889, nr 14, s. 2; Departament kolei..., ,GK” 1892, nr 49, s. 1.

* Ludwik Zeranski (1849-1905) — lekarz, spotecznik, pionier przyrodolecznictwa. Razem
z Zygmuntem Pluzanskim (1843-1908) w latach 1880—1908 naczelny lekarz Szpitala $w.
Kazimierza w Radomiu, odsylal pacjentéw w okolice Jedlni, ktéra juz jako znana miej-
scowo$¢ wypoczynkowa zmienita w 1917 r. nazwe na Jedlnia-Letnisko. Czlonek Radom-
skiego Komitetu Dobroczynnosci, rady radomskiej Strazy Pozarnej (od 1895 r. jej prezes).
W 1904 r. Warszawskie Towarzystwo Higieniczne otworzylo w Radomiu 4 punkty szcze-
pien, z ktérych 1 znajdowat sie¢ w mieszkaniu Zeranskiego. Lekarz II odcinka w Radomiu,
naczelny lekarz DZID 1894-1900, nastepnie XVI odcinka DZN w latach 1900-1905; S. Ta-
deusz, Ludwik Zerariski, w: Stownik Biograficzny Technikéw Polskich, z. 2, Warszawa 1992,
s. 204; Z. Przyjatkowski, Jubileusz piecdziesieciolecia Radomskiej Pozarnej Strazy Ochotni-
czej 1877-1927 14-go sierpnia, Radom 1927, s. 26; A. Tochterman, O szpitalach i lekarzach
radomskich, (maszynopis), b.m.r., s. 65, 66; Wobec szkarlatyny, ,GR” 1888, nr 67, s. 3; Komi-
tet..., tamze, nr 103, s. 2; Nasza straz ogniowa, tamze, 1889, nr 29, s. 1; Dr. Ludwik Zerariski,
tamze, 1890, nr 58, s. 4; Kolej zelazna..., ,GK” 1895, nr 94, s. 1; Komitet hygieniczny..., ,CzL’
1904, nr 4, s. 184; PKRG, 1894, s. 150; 1896, s. 151; 1897, s. 153; 1898, s. 156; 1899, s. 175;
1903, s. 178; 1904, s. 178; 1905, s. 174; Plan rozwoju lokalnego Gminy Jedlnia Letnisko (aktu-
alizacja), Jedlnia-Letnisko 2007, s. 11; Cichowski Krzysztof — prawnuk Teofila Zerariskiego,
brata Ludwika Zerarskiego, strona po$wiecona rodzinie wietrzykowskich oraz jej krewnym
i powinowatym, wietrzykowski.net/Cichowski.Krzysztof.pdf. (dostep: 18.06.2018).
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lu lekarskiego. Byt odpowiedzialny za koricowy stan sanitarny linii, jednoczesnie
kontaktujac sie¢ z wladzami towarzystwa kolejowego co do podejmowanych od-
goérnych dziatan i ukladania wydatkéw na wyzej wymienione cele. Jego sanitar-
nej kontroli podlegaly wszystkie zabudowania, tereny oraz tabor linii kolejowe;j,
a takze mieszkania pracownicze i lokale stowarzyszonych lub dzialajacych na ko-
lei instytucji, jak np. bufety®.

Dla usprawnienia nadzoru sanitarnego oraz administracyjnego, podobnie
jak przy jej budowie i eksploatacji, trasa kolei dabrowskiej zostata podzielona na
odcinki medyczne z posterunkiem naczelnego lekarza. Poczatkowo 4, w 1895 r.
rozszerzone do 6°' obejmowaly: odcinek I Deblin—-Radom z doktorem Wto-
dzimierzem Przyleckim®?, odcinek II Radom-Jastrzab z doktorem Ludwikiem
Zeraiskim, odcinek 111 Jastrzab—Zagnarisk i Bzin—Ostrowiec z doktorem Cze-
stawem Swierczyriskim®, odcinek IV Zagnarisk-Miechéw z doktorem Janem
Daszewskim®*, odcinek V Miechéw—Strzemieszyce z odnogami Granica, Dabro-

0" W No 212 Praw. Wiestn..., ,GK” 1893, nr 92, s. 1; Lekarze wydziatu..., ,KK” 1900, nr 47, s. 2.
5L Stuzba zdrowia na drodze..., ,GK’, 1895, nr 46, s. 2; Kolej zelazna Iwangrodzko-Dabrow-
ska..., tamze, nr 94, s. 1; W rubryce klesk jakie nawiedzity..., tamze, 1897, nr 5, s. 1.
Wtodzimierz Przytecki (1859-1914) — lekarz, w 1888 r. zamieszkal w Radomiu. Zaangazo-
wany w dzialalnos¢ patriotyczna, prowadzit referat oswiatowy przy komitecie Konfedera-
cji Narodowej Polskiej, jezdzit po Krdlestwie, uczestniczac w spotkaniach, m.in. w 1914 r.,
przed wybuchem I wojny $wiatowej, w Warszawie. Zmart w Radomiu, w domu Jastrzebow-
skich, referujac porywajaca wypowiedz p. Sosnowskiego. Cialo przeniesiono potajemnie
do domu, pozorujac $mier¢ wiagnie tam. Lekarz DZID od przynajmniej 1896 r., lekarz na-
czelny XV odcinka przynajmniej w latach 1903-1909, nastepnie od 1909 r. XVIII odcinka;
Dr. Wiodzimierz Przylecki, ,GR” 1888, nr 59, s. 2; A. Tochterman, O szpitalach i lekarzach
radomskich, s. 66; V., Radom w Ruchu Niepodlegtosciowym do roku 1916, ,Ziemia Radom-
ska” 1934, nr 177, s. 3; H. Lichocka, Stanistaw Jan Ignacy Przyfecki, w: Portrety Uczonych.
Profesorowie Uniwersytetu Warszawskiego 1915-1945, Monumenta Universitatis Varso-
viensis 1816—-2016, Warszawa 2016, s. 149, 151; ].Z. Pajak, Wydziat Narodowy Radomski
(1915-1917), ,Rocznik Swietokrzyski, Seria A: Nauki Humanistyczne” 2005, nr 29, s. 100;
PKRG, 1896, s. 151; 1903, s. 178; 1904, s. 178; 1905, s. 174; 1907, s. 200; 1908, s. 200; 1909,
s. 183, 185.

Czestaw Swierczyniski (1861-1907) — lekarz, ukoriczyt gimnazjum kieleckie (1880), absol-
went UW (1887), do 1891 r. praktykowal w Jedrzejowie i Sedziszowie, w 1894 r. w Bzi-
nie (Skarzysku-Kamiennej). W latach 1890-1899 lekarz II odcinka DZID w Skarzysku,
w 1899-1906 lekarz odcinka XVIII DZN; Swierczyﬁski Czestaw, w: SLP, t. 5, s. 463; Obo-
wigzki lekarza..., ,GR” 1890, nr 33, s. 3; PKKG, 1892, s. 176; PKRG, 1894, s. 150; 1896,
s. 151; 1897, s. 153; 1898, s. 156; 1899, s. 176; 1903, s. 180; 1904, s. 180; 1905, s. 176; 1906,
s. 179.

Jan Daszewski (1859-1919) — lekarz, bibliotekarz z Warszawy, ukonczyl medycyne na
uniwersytecie w Moskwie, od 1895 r. lekarz DZID w Kielcach. Zaangazowany w eduka-
cje spofeczng, od 1906 r. prezes Zarzadu Czytelni Naukowej (zalozona przez kieleckich
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wa, Sosnowiec z doktorem Stanistawem Petralem®, odcinek VI Bzin—Koluszki
z doktorem Albinem Nebelskim?®®. Poza podzialem na odcinki w 1900 r. Minister-
stwo Komunikacji uchwalito przepis, by na kazde 100 wiorst przypadat 1 lekarz
i1 felczer™. Na kolei deblinisko-dabrowskiej uznano jednak, ze wobec utrzymania
tego tandemu na odcinkach mniejszych, liczacych kilkadziesiat wiorst, nie trzeba
wprowadzac zadnych dalej idacych regulacji. Wobec niestosowania sie do prze-
pis6w takze na innych drogach zelaznych oraz w obliczu licznych przypadkéw
nieprzybycia wzywanych lekarzy do wypadkéw, na II, a nastepnie na III Zjez-
dzie Lekarzy Kolejowych uznano, ze do naglych wypadkéw na kolejach wzywani
moga by¢ takze wolno praktykujacy okoliczni lekarze przebywajacy najblizej po-
szkodowanego. Koszty ich ustug oraz porad i érodkéw z pobliskich aptek miata
ponosi¢ kolej, na ktorej trasie doszto do wypadku®®.

Do tego czasu przez ostatnia dekade XIX w. probowano uscisli¢ i wyegzekwo-
wacé przepisy stuzby kolejowej, uznajac, ze gtéwna przyczyna zaniedban ze stro-
ny lekarzy sg ich pozakolejowe etaty. Remedium mialo by¢ zmniejszenie stanéw
liczebnych i wieksze zwiazanie lekarzy z towarzystwem kolejowym, dla ktérego

lekarzy i spotecznikéw, zamknieta w 1908 r. przez generala-gubernatora, jej zbiory znalazly
sie w nowo otwartej w 1909 r. Bibliotece Publicznej) i Towarzystwa Biblioteki Publiczne;j.
Od 1913 r. prezes Kieleckiego Towarzystwa Lekarskiego. W czasie I wojny $wiatowej stuzyt
w armii rosyjskiej, dzialajac réwnoczesnie w Wydziale Zdrowia w Polskim Komitecie Pomo-
cy Ofiarom Wojny. Lekarz I1I odcinka w 1895 r., od tegoz roku IV odcinka DZID. Do 1914 r.
naczelny lekarz odcinkéw XVIII, pézniej XI DZN; B. Szabat, A. Smietaniska, Daszewski Jan,
w: SSB, s. 100—-101; Daszewski Jan, w: SLP, t. 3, s. 116-117; Glowny lekarz..., ,GK” 1895,
nr 62, s. 1; Kolej zelazna..., tamze, nr 94, s. 1; Podobno zarzgd..., tamze, nr 91, s. 2; Lekarzy
oddziatowych..., tamze, 1905, nr 38, s. 2; PKKG, 1898, s. 134; 1902, s. 142; 1903, s. 306; 1904,
s.410; 1907, s. 383; 1908, s. 384; 1909, s. 381; 1911, s. 297; 1912, s. 381; 1913, 5. 285.
Stanistaw Petral (1857—zm. po 1925) — lekarz, do ok. 1895 r. praktykowal w guberni piotr-
kowskiej. Naczelny lekarz V odcinka Miechéw-Strzemieszyce z odnogami Granica, Dabro-
wa i Sosnowiec DZID w Olkuszu w latach 1892—1895, nastepnie X VI i XVIII odcinka DZN
w Radomiu; Urzedowy spis lekarzy uprawnionych do wykonywania praktyki lekarskiej oraz
aptek w Rzeczypospolitej Polskiej w opracowaniu Ministerstwa Spraw Wewnetrznych (Ge-
neralnej Dyrekcji Stuzby Zdrowia). 1924/25, Warszawa 1925, s. 292; Kolej zelazna..., ,GK”
1895, nr 94, s. 1; PKKG, 1892, s. 176; PKRG, 1906, s. 177; 1907, s. 200; 1908, s. 200; 1909,
s. 1845 1910, s. 176; 1911, s. 183; 1912, s. 182; 1913, 5. 177; 1914, s. 182.
%  Albin Nebelski (?1837-1911) — lekarz kolei dabrowskiej (przynajmniej od 1896 r.). Naczel-
ny lekarz VI odcinka w Skarzysku; Kolej zelazna..., ,GK” 1895, nr 94, s. 1; Dzisiejsze pogrze-
by, ,Nowa Gazeta” 1911, nr 191 (wydanie poranne), s. 1; PKRG, 1896, s. 151; 1897, s. 153;
1898, s. 156; 1899, s. 176; 1896, s. 160; 1897, s. 162; 1898, s. 165; 1899, s. 186.
57 Na skutek powzietych..., ,GK” 1900, nr 6, s. 1.
% Na jednej ze stacyj..., ,GR” 1890, nr 8, s. 2; Panu doktorowi Zeranskiemu..., tamze, nr 9, s. 3;
Na skutek powzietych..., ,GK” 1900, nr 6, s. 1; W Petersburgu..., tamze, 1902, nr 1, s. 3.
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wykonywali ustugi. Kategoryczne zakazy praktyki poza DZID, takze we wtasnych
gabinetach, mialy by¢ ostadzane zwiekszeniem dochodéw. Dotychczasowe okoto
500-600 rb rocznie, utrzymujace sie od mniej wiecej 1889 r., nie byto dos¢ kusza-
ce w poréwnaniu z 1000 rb. na posadzie lekarza gérniczego, co pokazat przyktad
doktora Wigury®. Do 1895 r. na wiekszych i wazniejszych stacjach DZID urzadzo-
no takze ambulatoria z kilkoma 16zkami oraz wyposazona apteczka®. Charakter
ambulatoriéw wskazywat raczej na przygotowanie do zwykltych wypadkéw kole-
jowych lub pojedynczych przypadkéw choréb zarazliwych i na nieprzygotowanie
do epidemii nawiedzajacych tereny, przez ktére przechodzita droga dagbrowska.
Po wykupie®" w 1900 r. przez paristwo DZID w pelni zaczely obowiazywa¢
ustawy kontrolujace kolejowy dozér medyczny. Normy bezpieczenstwa prywat-
nego zaktadu pracy, jakim do 1900 r. byta DZID, zostaly podciagniete pod przepi-
sy panstwowe. Za rozporzadzeniem Gliéwnego Zarzadu Kolei Skarbowych nowy
zarzad (zarzad Skarbowej Drogi Zelaznej Nadwislafiskiej — SDZN, DZN, kolei
nadwiglanskiej) przebadat wszystkich pracownikéw dabrowskich pod katem dal-
tonizmu, a w maju tegoz roku wraz z pojawieniem sie 4 podkomisji przejmujacej
kolej dozér lekarski nad teraz jedynie odnoga dabrowska przejeli lekarze nad-
wislanscy®. W tym czasie weszly w Zycie takze $wieze ustalenia warszawskiego
zjazdu lekarzy z 26 pazdziernika 1899 r., gromadzacego wszystkich naczelnych
lekarzy kolejowych cesarstwa®. Przyjeciem i organizacja zjazdu zajat sie komitet
lekarzy DZN i jej naczelnego lekarza, doktora Wtadystawa Kryzego®, oddziato-

¥ W sprawie lekarza kolejowego w Bzinie..., ,GR” 1889, nr 87, s. 2; Dla informacyi, tamze,

1890, nr 11, s. 3; Przybyt do Kielc..., ,GK” 1893, nr 60, s. 1; Poniewaz w terazniejszych wa-
runkach..., tamze, 1902, nr 77, s. 2.

0 Na gléwniejszych..., ,GK” 1895, nr 81, s. 1.

1 Rzad wykupywat koleje zelazne, chcac ujednolici¢ wewnetrzne przepisy, a przez to ulatwi¢

transport, ale takze odcia¢ si¢ od niekorzystnych dywidend i gwarancji wyplacanych to-

warzystwom kolejowym; R. Kolodziejczyk, Jan Bloch, s. 43, 95; B. A. Pakos, Aokomomuso.
omeuecmsenHbLX yeie3HbLx dopoe 1845—1955, Mocksa 1995, s. 28; J. Sniechowski, Zarys

rozwoju kolejnictwa, s. 213.

2 Zarzgd skarbowych..., ,GK” 1899, nr 63, s. 1; Nowa komisja, tamze, 1900, nr 43, s. 2.

93 D, 26 Pazdziernika..., ,GK” 1899, nr 62, s. 1; Zjazdowi lekarzy..., tamze, nr 98, s. 1.

8 Wiadystaw Kryze (1839-1908) — lekarz z Bialej Podlaskiej. Ukoticzyt gimnazjum w Lu-
blinie (1857) i Szkole Gléwna Warszawska w 1864 r. (zaczynal nauke na Akademii Me-
dyko-Chirurgicznej, przerwana powstaniem styczniowym). Od ok. 1870 r. pracowal jako
akuszer, nastepnie asystent, od 1871 jako lekarz, a od 1873 — lekarz naczelny praskiego
szpitala prowizorycznego. Lekarzem kolejowym zostat w 1873 r., na Drodze Zelaznej War-
szawsko-Terespolskiej, w 1883 r. zostal jej lekarzem naczelnym. W 1898 r. zwolnil si¢ ze
szpitala praskiego, przejmujac funkcje lekarza naczelnego DZN, gdzie zreorganizowat stuz-
be medyczng, wprowadzajac lepsze zaopatrzenie, nie centralne, a z lokalnych skladéw ap-
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wych Remblinskiego®, Lizego® i Zieliniskiego®, oraz istniejacej jeszcze kolei de-

blinisko-dgbrowskiej, a takze DZWW, warszawsko-petersburskiej® i fabryczno-

-t6dzkiej.

Dlugie préby ulozenia i wdrozenia przepiséw regulujacych wcigz niewystar-

czajaca i niespetniajaca swoich powinnosci kadre lekarskg przerwata wojna ro-

syjsko-japonska, w czasie ktérej duza liczba lokalnych lekarzy i felczeréw zostata
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tecznych, jednocze$nie centralizujac i uparistwawiajac zawdd lekarza kolejowego. Rzecznik
budowy szpitali kolejowych linii nadwiélaniskiej; Kryze Wiadystaw, w: SLP, t. 5, s. 236-238;
M. Medyniski, ]. Krauze, Miasto kolejarzy nad Kamienng. Dzieje budowy i dzialalnosci we-
zla kolejowego Bzin—Skarzysko—Skarzysko-Kamienna od wieku XIX do roku 1945, z opisem
zaszlych tu wydarzen rewolucyjnych i wojennych, a takze wszystkiego, co ,na gruncie kole-
jowym wyrosto] w tym osady i miasta, Zycia powszedniego, Swigtecznego i intelektualnego
jego mieszkaricow, ich kosciolow i cerkwi, przemystu oraz poczty, Skarzysko-Kamienna 2007,
s. 89; PKKG, 1902, s. 142; 1903, s. 302; 1904, s. 406; 1907, s. 380; 1908, s. 382.

Stanistaw Rembieliniski (1861-1919) — ukoniczyl gimnazjum warszawskie (1880) i UW
(1887). Poczatkowo asystent lekarza w szpitalu ewangelickim, pdzniej lekarz szpitala zapa-
sowego. Lekarz towarzystwa ,Przezorno$¢” oraz DZN, na ktérej byt naczelnym lekarzem
I odcinka w Warszawie; Stanistaw Rembieliniski, ,PTLW” 1923, z. 1, s. 93; PKWG, 1899,
s. 100.

Anton Lize — lekarz, w latach dziewig¢dziesiatych XIX w. praktykowal w Warszawie. Na-
czelny lekarz VI odcinka DZN w Warszawie. ,RL” podaje jego imig jako Antoni, pracujacy
na ul. Srodkowej, nastepnie Stalowej nr 47 (wg PKWG nr 49) na Nowej Pradze, a PKWG
jako Fieodosij (w ,Knizkach” zdarzaly si¢ pomylki imion); PKWG, 1899, s. 100; Lekarze
praktykujgcy w Warszawie, ,RL” 1892, s. 21; Lekarze praktykujacy w Warszawie, ,RL" 1893,
5. 90.

Kazimierz Zielinski (1863—7?) — lekarz z Mariampola. Absolwent Wydzialu Lekarskiego
UW (1888). Poczatkowo wolontariusz w Szpitalu §w. Ducha, a nastepnie lekarz szpitala
praskiego (1890). Zostal pomocnikiem gléwnego lekarza, prowadzil oddzial choleryczny
w trakcie epidemii 1892 r. W 1898 r. zostal ordynatorem, a dzigki doswiadczeniu w 1915 r.
w warunkach wojennych Komitet Obywatelski m.st. Warszawy mianowat go lekarzem na-
czelnym szpitala zakaznego przy ul. Brzeskiej i zlecil organizacje drugiego na ul. Lubelskie;j.
Od 1918 r. naczelny lekarz Szpitala Przemienienia Pariskiego na Pradze. Czlonek Zwigz-
ku Lekarzy Polskich, Towarzystwa Lekarzy Warszawskich, czlonek i wiceprzewodniczacy
Towarzystwa Internistow. Naczelny lekarz 1T odcinka DZN w Warszawie; S.p. Kazimierz
Zielinski, ,PTLW” 1931, s. 7-9; PKWG, 1899, s. 100.

Byla jednym z przedsiewzie¢ Jana G. Blocha, oddanym do uzytku w 1863 r. Przyczynita sie
do rozwoju gospodarczego okolic na wschéd od Warszawy, zwiekszenia obrotu towarowe-
go z zagranica (poprzez koleje wiedeniska i bydgoska) oraz oczywiscie $cislejszego zwig-
zania Krdlestwa z reszta Rosji. Ta jej rola uwidocznila si¢ juz w 1863 r. wraz z wybuchem
powstania styczniowego; W. Szydlik, Geneza kolei warszawsko-petersburskiej i jej wplyw
na rozwdj miejscowosci potozonych przy tym szlaku komunikacyjnym, na obszarach na-
lezgcych obecnie do woj. warszawskiego i ostroleckiego (do 1914 roku), ,Zeszyty Naukowe
Ostrofeckiego Towarzystwa Naukowego” 1998, t. 12, s. 172-173.
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wciagnieta w zastepstwie lub na stuzbe do oddzialéw sanitarnych na froncie®.
Jednocze$nie wobec zblizajacego sie okresu cholerycznego luke w posadach,
przynajmniej tymczasowo, zaczeli wypetni¢ studenci medycyny. Juz w 1906 r.
szukano finanséw na zwiekszenie obsady, zwlaszcza na wigkszych weztach i sta-
cjach. W tym celu na DZN w 1907 r. zreorganizowano rewiry lekarskie, a leka-
rzom kolejowym zndéw zabroniono praktyki poza koleja. Jednak nowa ustawe,
nad ktéra prace rozpoczeto jeszcze przed 1905 r., wprowadzono pod obrady
Dumy dopiero w 1913 r.

W calym okresie istnienia wymienionych kolei w razie nieobecnosci lekarza
albo felczera kolejowego poszkodowanym mogli udzieli¢ pomocy relatywnie liczni
okoliczni wolno praktykujacy lekarze w wigkszych miastach (powiatowych, oérod-
kach przemystowych), ktérzy réwnie czesto byli réwnolegle zatrudnieni w innych
instytucjach, lokalnych wiezieniach”, szkotach™ oraz okolicznych szpitalach. Mniej
dostepni pozostawali lekarze wojskowi do$¢ licznych jednostek na pograniczu,
jakim byly gubernie piotrkowska, kielecka oraz czesciowo radomska’. Podobnie

8 Lekarzy oddziatowych..., ,GK” 1905, nr 38, s. 2; Wojna z Japonig znacznie przetrzebita...,

,GK” 1905, nr 40, s. 2; Ministerium komunikacji..., ,KKA” 1906, nr 5, s. 6; Z polecenia mini-

sterjum..., , KKA” 1907, nr 15, s. 6.
70 W Kielcach, Checinach, Jedrzejowie, Olkuszu, Miechowie; PKKG, 1889, s. 53, 54; 1896,
s. 311.
Szkota Realna w Sosnowcu, Gimnazja Zeniskie i Meskie w Kielcach, Jedrzejowskie Semina-
rium Nauczycielskie, Nizsza Szkota Rzemie$lnicza w Olkuszu, Gimnazja Zenskie i Meskie
w Radomiu. Na interesujacym nas terenie istnialo wigcej placéwek oswiatowych, jednak
te wymienione pozwalaly sobie na etat lekarza szkolnego; PKKG, 1885, s. 81; 1913, s. 239;
PKRG, 1885, s. 20, 43, 44; 1894, s. 86; 1913, 5. 125.
Majace wlasnego lekarza jednostki wojskowe lub ich sztaby stacjonowaly w niektérych
miejscowosciach na trasie DZID. Mniejsze zgrupowania stacjonowaly w terenie, np. 14.
Dywizja Kawalerii w Kielcach, ale wchodzacy w jej sktad 40. Pulk Dragonéw Malorosyj-
skich juz w Staszowie. Nie oznaczalo to, ze lekarz wojskowy zostatby wezwany do wypadku
kolejowego, nalezy jednak zaznaczy¢ ich obecno$¢. Miedzy jednostkami wojsk carskich
byly: 5.1 6. (2. Brygady Strzelcéw w Radomiu) Pulk Strzelcéw w Kielcach, 14. Donski Putk
Kozakéw w Miechowie, nastepnie w Bedzinie, 21. i 23. Bateria Artylerii Konnej w Kielcach,
14. Dywizja Kawalerii w Kielcach, 5. Korpus Armijny w Radomiu (w ktérego sktad wcho-
dzity 7. Dywizja Piechoty w Radomiu (podlegajaca jej 2. Brygada stacjonowata w Kielcach),
1. Brygada w Radomiu (podlegajace jej 25. Putk Piechoty w Kozienicach, 26. Mohylewski
Putk Piechoty stacjonowaly w Radomiu), 2. Brygada w Konskich (podlegaly jej 27. Putk
Piechoty w Koniskich, 28. Potocki Pulk Piechoty w Kielcach, nastepnie w Piotrkowie) oraz
7. Brygada Artylerii w Radomiu), 31. Aleksiejewski Putk Piechoty w Rawie, 6. Batalion
Strzelcéw w Tomaszowie. W Kielcach znajdowat sie takze szpital wojskowy; PKKG, 1886,
s. 82; 1888, s. 81; 1907, s. 340, 346, 355; PKRG, 1885, s. 86; 1886, s. 81; 1894, s. 141-145;
1907, s. 187; 1914, s. 187; PKPG, 1885, s. 86; 1913, 5. 159.
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dzialo sie takze na innej drodze Zelaznej w guberniach kieleckiej i piotrkowskiej —
oddanej niedtugo przed I wojna $wiatowa herbsko-kieleckiej”.

Bezptatna opieka lekarska, podobnie jak lekarstwa i hospitalizacja przystu-
giwaly pracownikom i ich rodzinom, ktérzy zarabiali na kolejach panstwowych
ponizej 1500 rb. Zarabiajacy wiecej mogli liczy¢ tylko na bezptatna opieke lekar-
ska (za ustugi dla urzednikéw wyzszego szczebla i ich rodzin od 1909 r. lekarze
dostawali wynagrodzenie z kas kolejowych™).

Opieka szpitalna kolejarzy byta $wiadczona w odpowiednich placéwkach,
szpitalach danej kolei lub ambulatoriach przy stacjach. Wobec specjalnych po-
trzeb niektdre koleje probowaly finansowac specjalistyczne placéwki. Kolej de-
blirisko-dabrowska od 1894 r. staraniem naczelnego lekarza, doktora Zeranskie-
go, odsylata majacych problemy ze wzrokiem do zaktadu oftalmicznego doktora
Kempinskiego™ w Warszawie, gdzie byli leczeni na koszt kolei’. W nastepnym
roku doktor Daszewski prébowat zatozy¢ prébny szpitalik okulistyczny przy am-
bulatorium stacji Kielce, jednak zaktad sie nie utrzymat™.

Wobec braku miejsca w szpitalach kolejowych lub wtasnej placéwki, jak w po-
wyzszym przypadku, Departament Drég Zelaznych zaczat w 1899 r. opracowy-
wacé przepisy, na mocy ktérych od 13 stycznia 1900 r. koleje mogly utrzymywaé
wlasne 16zka w szpitalach w miastach na trasach’. System prébowat ujednolici¢

73 Kolej powstata z potaczenia lokalnej waskotorowej trasy Herby Ruskie—Czestochowa (Her-

by Ruskie lezaly na granicy z Niemcami, po ktérych stronie znajdowata si¢ stacja Herby
Pruskie. Polaczenie graniczne zostalo otwarte w 1905 r.) z linia szerokotorowa wybudo-
wana w 1910 r. z Czestochowy do Kielc. Otwarta w 1911 r. linia byla obstugiwana przez
DZN; J.A. Bossowski, Z. Urbariski, Historia Kolei Herby—Czestochowa, Czestochowa 2002,
s. 15—-16; Kolej Herby-Kielce, ,GK” 1910, nr 89, s. 3; Z Kolei, tamze, 1911, nr 9, s. 3.

" Gléwny zarzqd..., ,KKA” 1909, nr 1, s. 16; H.P, Nowa ustawa..., tamze, 1913, nr 10, s. 1.

7> Michat Kepiniski (1852-1911) — lekarz okulista z nowosadeckiego, ukoriczyt Gimnazjum
w Nowym Saczu, studiowal na Uniwersytecie Jagielloriskim, nastepnie w Wiedniu, Bonn,
Kilonii i Uppsali. Prawo praktyki w cesarstwie zdobyt w Dorpacie (dzisiejsze Tartu). Prakty-
kowatl w Warszawie od 1883 r. do $mierci jako ordynator Oddziatu Okulistycznego Szpitala
Drzieciecego oraz we wlasnym zakladzie (zalozonym z W. Garliniskim) przy ul. Bielariskiej.
Czlonek TLW, wspoétpracownik ,KL” i ,,PTLW”; P. Szarejko, Kepiriski Michat, w: PSB, t. 12,
s. 368.

75 Na drodze Dgbrowskiej..., ,GK” 1894, nr 97, s. 2.

7 Gléwny lekarz kolejowy..., ,GK” 1895, nr 62, s. 1; Podobno zarzaqd..., tamze, nr 91, s. 2.

W okolicy kolei dabrowskiej znajdowato sie kilka szpitali: Aleksandrowski w Bedzinie, gor-

niczy w Dabrowie Goérniczej, $w. Aleksandra oraz wojskowy w Kielcach, w Kozienicach,

$w. Anny w Miechowie, $w. Blazeja w Olkuszu, $w. Wiladystawa w Opocznie, $w. Du-

cha w Rawie, $w. Kazimierza w Radomiu, gérniczy w Sosnowcu, $w. Karola w Stopnicy,

$w. Stanistawa w Tomaszowie oraz szpitale zydowskie w Kielcach i Radomiu; W depar-

tamencie drog zelaznych..., ,GK” 1899, nr 63, s. 1; K. Urbanski, Spofeczeristwo zydowskie
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juz istniejace umowy miedzy kolejami a lokalnymi szpitalami, wynajmujacymi
drogom zelaznym f6zka dla ich pracownikéw na zasadzie abonamentu. Skutko-
walo to tym, ze pozbawieni zamdéwionego tézka pacjenci miejscy byli zmuszeni
zajmowac podloge™. Na catej kolei nadwislanskiej wedlug danych z 1904 r. istnia-
fo 21 posterunkéw lekarskich i 2 szpitale kolejowe™ na okoto 1800 km i 22 292
pracujacych, robotnikéw i urzednikéw, z rodzinami razem 90 118 oséb. Leka-
rzy (odcinkowych i szpitalnych) bylo 35, felczeréw 42. Dla poréwnania na kolei
wiedenskiej bylo 11 posterunkéw na 490 km, 9966 pracownikéw, z rodzinami
35 375 o0séb, 25 lekarzy i 20 felczeréw. Daje to jednego lekarza na okoto 85 km
i 4501 ludzi na kolei nadwislanskiej (i okoto 45 km i 4122 0séb na wiederiskiej).
Felczer zajmowat sie odpowiednio 45 km i 1915 osobami (30 km i 1768 osoba-
mi na drodze wiedenskiej). W kolejnych latach, 1906—1907, pojedynczy felczer
w cesarstwie przypadal na 6450 i 6340 mieszkaricow, na kolei na 2400 i 2456 pra-
cownikow, akuszerka na 133 230 i 173 417 mieszkaricéw, a na kolejach na 7000
i 6300 pracownikow?®!. Statystycznie na leczenie w mieszkaniach i ambulatoriach

w Kielcach w latach 1862-1939, ,Rocznik Muzeum Narodowego w Kielcach” 1986/1987,
s. 157; J. Kirszrot, Prawa Zydo’w w Krolestwie Polskim. Zarys Historyczny, Warszawa 1917,
s. 169; 4) w gubernii Piotrkowskiej, ,RMK” 1884, cz. 2, s. 76=77; 8) W gubernii Kieleckiej,
tamze, s. 83—84; 11) w gubernii Radomskiej, tamze, s. 86; 4) w gubernii Piotrkowskiej, tamze,
1885, cz. 2, s. 82—83; 8) w gubernii Kieleckiej, tamze, s. 87—-88; 11) w gubernii Radomskiej,
tamze, s. 90-91; 4) w gubernii Piotrkowskiej, tamze, 1887, cz. 2, s. 123-125; 8) w gubernii
Kieleckiej, tamze, s. 130-131; 11) w gubernii Radomskiej, tamze, s. 133—134; 3) w gubernii
Piotrkowskiej, tamze, 1888, cz. 2, s. 107-109; 8) w gubernii Kieleckiej, tamze, s. 114—115; 11)
w gubernii Radomskiej, tamze, s. 118—119; 3) w gubernii Piotrkowskiej, ,RL” 1890, s. 27-29;
5) w gubernii Kieleckiej, tamze, s. 32—34; 4) w gubernii Radomskiej, tamze, s. 30-32; 2. Gub.
Piotrkowska, ,RL” 1891, s. 27—-30; 4. Gub. Radomska, tamze, s. 32—34; 5. Gub. Kielecka, tam-
ze, s. 34—35; 2. Gub. Piotrkowska, ,RL" 1892, s. 31-34; 4. Gub. Radomska, tamze, s. 36—38;
5) Gub Kielecka, tamze, s. 38—39; 2. Gubernia. Piotrkowska, ,RL" 1893, s. 110-112; 4. Gu-
bernia Radomska, tamze, s. 114—115; 5. Gubernia Kielecka, tamze, s. 115—-116.
Przykladem byt Szpital $w. Aleksandra w Kielcach w 1900 r; Szpital sw. Aleksandra, ,GK”
1900, nr 9, s. 2.
Na Pradze, otwarty 11 kwietnia 1900 r. w dawnej szkole technicznej Drogi Zelaznej War-
szawsko-Terespolskiej przy ulicy Brzeskiej. Przeznaczony wylacznie dla pracownikéw
DZN, miat 65 16zek, kancelarie, apteke, ambulatorium i faznie na porterze, 2 sale opera-
cyjne, na 11 II pietrze dla mezczyzn i kobiet kolejno, ponadto na II pietrze miescit si¢ od-
dzial zakazny. Z kolei szpital w Brzesciu miat 55 t6zek. Istnialy tez plany z 1899 r. otwarcia
placowek w Chelmie, Deblinie, Mlawie, Ostrotece i Lukowie, na 10 16zek kazdy; Na mocy
ogloszonego..., ,KK” 1899, nr 43, s. 3; W dniu 11 b.m..., tamze 1900, nr 47, s. 2; Szpitale ko-
lejowe, ,KW” 1899, nr 326, s. 5; Przy ul. Brzeskiej..., tamze, nr 336, s. 5; Pomoc lekarska na
kolejach, ,KK” 1905, nr 111 (dodatek 2), s. 2.
81 H.P, Nieco o danych..., ,KKA” 1911, nr 21, s. 1-2; H.P, Jeszcze nieco danych..., tamze, 1912,
nrll,s. 1.
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na lekarza przypadaty 2444 osoby na drodze nadwislanskiej i 2049 na wiedenskie;j.
Lekarz drogi nadwislaniskiej przyjmowal 9129 0séb na rok, okoto 25 dziennie.
Sredni koszt za dobe szpitalna w Rosji wynosit okoto 1890 r. 50 kop. w szpitaliku
kolejowym, osobne wynagrodzenie dla kucharek, wyposazenie w leki i materialy
opatrunkowe — kolejne 50 kop. W 1900 r. na leczenie mieszkanica w europejskiej
czesci Rosji wydawano 0,75 rb., na kolejach az 2,73 rb. Po kolejnej dekadzie, oko-
to 1908 r. 9,44 rb. kosztowal pracownik i 2,73 rb. mieszkaniec na wiorste kolei.
Koszty leczenia pracownika zblizyty sie do putapu leczenia Warszawy i Odessy
tego okresu. Kolej nadwislaniska na stuzbe zdrowia wydata w 1904 r. 174 654,29
rb., 2,66 rb. na osobe, wiedeniska mniej — 116 691,89 rb., ale wiecej na pracownika,
bo 5,53 rb. Na lekarstwa i $rodki opatrunkowe na DZN wydano 18 975,59 rb. (sta-
tystycznie okoto 0,8 rb. na osobe), podczas gdy na DZWW 40 960,96 rb. (4,11 rb.
na osobe). Utrzymanie chorych w szpitalach nadwislaniskich kosztowato 19 889,38
rb. (0,89 rb. na osobe), droge wiederiska — 165 526,73 rb. (1,66 rb. na osobe). Kolej
nadwislariska miata trzykrotnie dtuzszy tor i dwukrotnie mniejszy personel w prze-
liczeniu na wiorste w poréwnaniu z DZWW. Ta ostatnia ptacita mniej personelowi,
za to inwestowata wiecej w wyposazenie apteczek, nadwislaiiska odwrotnie — po-
zwala zarobi¢ wiecej lekarzom, ale stabo ich wyposazata do pracy. Kolej wiedenska
stosowala system z Europy Zachodniej, przypisujac lekarza do stacji lub krétkiego
odcinka w oficjalnym odcinku kolejowym, zapewniajac mu wyposazenie lekar-
skie do pracy, podczas gdy nadwislanska zapewniala pensje i przymykajac oko na
mozliwo$¢ pracy w innych instytucjach, dawata duza samodzielno$¢ w obowigz-
kach lekarskich, ale do nich nie przymuszala, jednoczesnie obarczajac lekarza
duza odpowiedzialnoscia osobista®”. Lekarze kolejowi zarabiali gorzej niz zwykli
praktykujacy w Krélestwie. Ci z kolei zarabiali okoto 1902 r. po kilkaset rubli rocz-
nie, wedtug komentatoréw z ,Kuriera Codziennego” jak ,wozni”®.

Po przejeciu kolej dabrowskiej przez paristwo w 1900 r. na zespolonej DZN
problem bezposredniej hospitalizacji dotyczyl az 9000 oficjalistéw z rodzinami,
ktérzy cierpieli na choroby umystowe, nerwowe, epilepsje i zapalenie mézgu. W tej
sprawie zarzad kolei nadwislanskiej zwrdcit sie do Warszawskiej Rady Miejskiej
Dobroczynnosci Publicznej® o sfinansowanie lub udostepnienie 16zek w miejskich

82 Pomoc lekarska na kolejach, ,KK” 1905, nr 111 (dodatek 2), s. 3; J. Swiatecki, Nieco statysty-
ki, s. 275.

12. Wsprawie pensyi..., ,CzL” 1902, nr 2, s. 90.

W latach siedemdziesiatych XIX w. wraz ze zniesieniem odrebnosci Krélestwa Polskiego
zlikwidowano Rade Giéwna Opiekuricza, a w jej miejsce powotano Rade Miejska (oraz od-
powiedniki gubernialne i powiatowe), w ktérej zasiadali m.in. gubernator miejski, oberpo-
licmajster, inspektorowie i urzednicy lokalnej administracji oraz wybrani obywatele. Rada
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szpitalach warszawskich, na co rada sie nie zgodzita. To sktonito Zarzad do pré-
by utworzenia szpitala dla umystowo chorych, ktéry mégtby by¢ przeznaczony
dla pracownikéw z rodzinami wszystkich kolei w Krélestwie Polskim®. Suchoty
i choroby goraczkowe pojawialy sie $rednio u 60 os6b rocznie. Wobec braku od-
powiednich srodkéw do leczenia ich w zwyklych szpitalach ogdlnych Zarzad po-
stanowil utworzy¢ dla nich sanatorium w lesie pod Sedziszowem. W 1902 r. miato
ono miejsca dla 10 pacjentéw, z personelem liczacym lekarza i felczera, dozorczy-
nie chorych i 2 str6zéw, ktérych faczna pensja, bez pensji lekarskiej, wynosita 852
rb. rocznie®. Po przejeciu zwiekszyta sie liczba szpitali dostepnych dla podrézuja-
cych miedzy Zaglebiem Dabrowskim a Wisla, w tym doszed! nowo wybudowany
w Deblinie, kosztem DZN jeszcze przed potaczeniem®. Rozbudowa sieci szpitali
zajmowata sie Komisja ds. Budowy Nowych Szpitali Kolejowych pod przewod-
nictwem lejbmedyka Gotowina® przy Gléwnym Zarzadzie Drég Zelaznych. Ow-
czesny naczelny lekarz kolei nadwislanskiej — doktor Kryze — z wlasnej inicjatywy
interweniowal w Petersburgu w sprawie utworzenia drugiego szpitala dla kolejarzy
nadwislaniskich oraz powiekszenia liczby personelu medycznego, tak lekarzy, jak
i felczeréw, a takze zatrudnienia lekarek i felczerek®. Dla roztadowania sytuacji
na kolejach rzadowych postanowieniem ministra komunikacji w 1906 r. powstat
fundusz szpitalny, majacy potraca¢ 10% od sumy robét i dostaw, by w ten sposéb
znalez¢ fundusze na zaklady lecznicze i kuracje robotnikéw kolejowych™.

W tym czasie poza szpitalami lekarze, a takze felczerzy i akuszerki przyjmo-
wali w wyznaczonych punktach, ambulatoriach przy stacjach i klinikach oraz

byta jedynie nominalnym organem zwierzchnim, realnie byty nim odpowiednie jednostki
administracji, wywierala jednak wplyw na polityke i kierunki rozwoju jednostek miejskiej
dobroczynnosci i opieki lekarskiej w Warszawie; Magistrat miasta Warszawy. Wydziat Do-
broczynnosci Publicznej w Warszawie. Ksiega pamigtkowa, Warszawa 1911, s. 5.

8 Wsréd oficjalistow kolei Nadwislariskich..., ,GK” 1900, nr 6, s. 1.

8 Sanatoryjum kolejowe..., ,GK” 1902, nr 36, s. 2.

87 Na stacji Iwangréd..., ,GK” 1897, nr 5, s. 2.

8 Jewgraf Aleksandrowicz Golowin (1843-1909) — lekarz wojskowy, uczestnik wojny ro-
syjsko-tureckiej lat 1877—1878. Honorowy lejb-medyk (nadworny lekarz) cara. Komisja
powolana w 1897 r. kontynuowala dzielo podobnego organu, powolanego w Minister-
stwie Komunikacji jeszcze w 1885 r; Esepagp Arexcanoposuy [0108uH, ,IIpUABOPHDII
KaaeHAapy” 1903, s. 227; Toarosun, Esepagh Arexcandp, http://biografii.niv.ru/doc/encyclo-
pedia/biography/fc/slovar-195-57 htm#zag-26537 (dostep: 19.06.2018).

8 Na kolejach Nadwislariskich..., ,GK” 1901, nr 26, s. 2; W Petersburgu..., tamze, 1902, nr 1,
s. 3; Z kolei Nadwislanskich, tamze, nr 31, s. 3; Z kolei nadwislaviskich, ,Echa Plockie i Lom-
zynskie” 1902, nr 26, s. 3; K.K., Pomoc lekarska na kolejach, ,KKA” 1907, nr 20, s. 1; Mini-
sterjum komunikacji..., , K7 1907, nr 43 (dodatek poranny), s. 3.

% Kolejowy fundusz szpitalny, ,GK” 1906, nr 55, s. 3.
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prywatnie w swoich domach. Godziny przyje¢ w ambulatoriach i klinikach byty
odgérnie wyznaczane, ale nie odzwierciedlaly realnych potrzeb pracownikéw.
Z tego powodu oraz dla przeciwdziatania epidemiom po 1905 r. ujednolicono
na kolejach rosyjskich czas przyje¢. Felczerzy zaczynali prace o 8.00 rano, leka-
rze o0 9.00, przy warsztatach i skfadach, w ktérych poblizu nie przyjmowano re-
gularnie, mialy zosta¢ wyznaczone i ogloszone godziny przyje¢ wraz z adresami
najblizszych lekarzy i felczeréw, dostosowane do pracy w tych miejscach. Miesz-
kania stuzby medycznej oddalone od miejsca pracy miaty zostac¢ potaczone siecia
telefoniczng®.

Czeste wypadki lub stluczenia i otarcia skfonity po 1900 r. wladze kolejowe
do wprowadzenia powszechnych kurséw pierwszej pomocy dla personely, tak
by ten umial sobie poradzi¢ az do przybycia lekarza®. Zarzadzeniem naczelnika
DZN w 1903 r. w kazdej brygadzie konduktorskiej musiat znajdowac¢ sie konduk-
tor-felczer z apteczka. Obligatoryjnie wyposazano w apteczki takze wagony, nie
tylko na wypadek sttuczen, lecz takze oparzen; w tym czasie wagony nie zawsze
byly o$wietlane elektrycznie, czasem byly to lampy lub zwykle $wiece w swiecz-
nikach®. Na obliczone 57 posad konduktorow-felczeréw zglaszali sie przewaznie
podoficerowie rezerwy mogacy rozpoczac¢ obowiazki po zdaniu odpowiedniego
egzaminu. Ponadto mieli by¢ specjalnie oznaczeni, dla ulatwienia kontaktu i pra-
cy z poszkodowanymi. Poza numerem, jaki nosili wszyscy konduktorzy, felczerzy
mieli na lewym rekawie munduru lub zimowego palta naszyty bialy krazek z suk-
na z malinowym krzyzem na $rodku. Podobni pracownicy zostali wprowadze-
ni w Rosji odgérnie poleceniem Ministerstwa Komunikacji w marcu 1906 r. Tu
oznaczenie stanowit rosyjski napis , konduktor-felczer”.

Liczba szpitali i dostepnych w nich 16zek, tak dla pracownikéw kolei, jak i pa-
sazeréw poszkodowanych w wypadkach jest tylko jedna strona waznego proble-

o Ministeryjum komunikacyj..., ,GK” 1901, nr 59, s. 2; K.K., Pomoc lekarska, ,KKA” 1907,
nr 20, s. 1-2.

Ministeryjum komunikacyi..., ,GK” 1900, nr 32, s. 2; Z rozporzgdzenia..., ,CzL” 1902, nr 4,
s. 185; Z kolei..., ,GK” 1903, nr 13, s. 2; Konduktorzy-felczerzy, ,KKA” 1908, nr 15, s. 2.
Obstuga o$wietlenia, wedlug czasu warszawskiego (ktéry péznil sie w stosunku do pe-
tersburskiego, obowiazujacego w Rosji i na kolejach prawobrzeznych Krélestwa o 37 min,
a 38 min od srodkowoeuropejskiego) w calym Krélestwie Polskim nalezata do konduktora;
W celu uporzgdkowania..., ,KK” 1903, nr 81 (dodatek 1), s. 2; Dr. Tchérznicki, Sanitarny
stan pociggow, (cigg dalszy), ,KKA” 1910, nr 2, s. 2; L. Zajdler, 50 lat sygnatow czasu w Pol-
skim Radiu, ,Urania” 1978, nr 10, s. 302; 1. Anastasiadou, International Organization in
19th and 20th Century Europe, Transnational Infrastructures and Europe, TIE working
document No. 9, September 2009, http://cms.tm.tue.nl/tie/files/pdf/WD.9.Anastasiadou.
pdf,, s. 3 (dostep: 20.03.2017).
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mu. Druga jest transport poszkodowanych i chorych ze stacji do placéwek me-
dycznych, co odbywalo sie wynajmowanymi dorozkami, ewentualnie zwyklymi
wozami. By przeciwdziala¢ rozprzestrzenianiu sie epidemii oraz zapewnic lepsze
warunki w ogole, zaczeto wprowadzaé bezplatne karetki, wzywane w biurach
policji albo strazy pozarnej. Zalogi karetek przeprowadzaly takze dezynfekcje
mieszkan. Pierwsza karetka pojawila sie, niestety tylko w Warszawie, 13 stycznia
1892 r.”* Ten sposdb byl odpowiedni dla relatywnie nieduzych odleglosci i matej
liczby poszkodowanych, jednak w razie katastrof kolejowych, na ktére skladaly
sie glownie wykolejenia, potrzebna byta wigksza, skoordynowana akcja ratunko-
wa. Od 1893 r. gtéwny lekarz danej kolei byt odpowiedzialny za organizacje akeji
medycznych do zaistniatych wypadkéw. Miat za zadanie zmobilizowanie najbliz-
szych wolno praktykujacych lekarzy i felczeréw®. W 1903 r. na drodze nadwislan-
skiej pojawito sie specjalne pogotowie kolejowe z wagonem medycznym, ktére-
go pomystodawca byl doktor Kryze. Wagon byl zaopatrzony w wanne i grzejnik
w pierwszym przedziale, sale operacyjng w drugim, pokéj chorych z 4 t6zkami-
-noszami oraz pokoje felczera z apteka, lekarza oraz dla nizszej stuzby lekarskiej,
a takze drugi grzejnik na koncu. W razie wypadku wagon miat by¢ podpinany
z wagonami sanitarnymi do skfadu kierowanego na miejsce wypadku lub innej
potrzeby®. Zgodnie z rozszerzonymi przepisami w 1908 r. do skladu ratunkowe-
go w razie katastrofy mialy by¢ podpinane wagony techniczne do podnoszenia
i zdejmowania wagondéw z toréw do kilku klasy III z robotnikami oraz wagon
stuzbowy. W razie braku wagonu sanitarnego jego miejsce mogl zaja¢ awaryjnie
wagon klasy II lub III, o ile mial swéj hamulec, a wcze$niej zostal odpowiednio
zaopatrzony. Gotowe do podczepienia wagony sanitarne byly trzymane w okre-
$lonym miejscu, w poblizu stacji. Miaty by¢ ogrzewane caly czas zima, pozostajac
w gotowosci. Zalogami takich sktadéw, poza felczerami i lekarzami, byly zbiera-
ne na miejscu brygady 5—6 urzednikéw kolejowych i robotnikéw potrafigcych
udzieli¢ pierwszej pomocy i zapisanych na dostepnej zatodze stacji liscie, wywie-
szonej publicznie”. Brygady byly oznaczone, podobnie jak konduktorzy-felcze-
rzy, opaska z szarego sukna z czerwonym krzyzem noszong na lewym ramieniu.

o4 Oberpolicmajster miasta Warszawy..., ,GL” 1892, nr 2, s. 46.

Tu osobna instrukcja w 1900 r.; Lekarze wydziatu..., ,KK” 1900, nr 47, s. 2.

% Pogotowie kolejowe, ,KK” 1903, nr 81 (dodatek 2), s. 3. Na kolejach nadwislaniskich i dro-
gach potudniowo-zachodnich 1 wagon sanitarny przypadal na 1952 wiorsty i 10 713 miesz-
karicéw, podczas gdy srednia rosyjska to 1 wagon na 118 wiorst i 5902 mieszkancéw. Takze
$rednia pociggéw ratunkowych to 1 sktad na 204 wiorst i 8927 mieszkaricow. Niedostatecz-
ne byly takze apteczki i wyposazenie ratunkowe; H.P., Nieco o danych, s. 1.

K.K., Pomoc podczas nieszczesliwych..., ,KKA” 1908, nr 9, s. 2.
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Brygady, dowodzone przez lekarzy lub felczeréw, podlegaty dowodzacemu akcja
ratunkowa, w pierwszej kolejnosci konduktorowi sktadu, nastepnie najwyzszemu
urzednikowi kolejowemu przybylemu na miejsce.

Dla zminimalizowania wypadkdéw ze strony postronnych, nieuczestniczacych
w ruchu kolejowym, przejazdy i przejscia przez tory na kolei dabrowskiej widocz-
ne z odleglosci przynajmniej 300 m odpowiednio oznaczano i zabezpieczano
wraz z jej otwarciem?®. W Cesarstwie ujednolicenie i wymuszenie przestrzegania
tych przepiséw nastapilo dopiero z konicem pazdziernika 1899 r., kiedy zacze-
ty pojawiac sie ktadki i sygnalizacja dzwiekowa®. Wypadki kolejowe skutkowaty
czestymi pozwami sktadanymi przez pracownikéw linii i jej pasazeréw. Lekarze
kolejowi orzekajacy w tych rozprawach czesto wykazywali sie surowoscia, jak
sadzono, w odpowiedzi na czeste przypadki symulacji i wymuszen'®. Ponadto
stawali w sytuacji obrony intereséw firmy, ktéra mogta miec¢ za zte lekarzom, ze
uszczuplaja szeregi pracownikéw. Wymuszenia powtarzaly sie zwlaszcza w sy-
tuacji jednorazowej wyptaty odszkodowania, ktéra obcigzata budzet kolei i nie
mogta zosta¢ wstrzymana wraz z powrotem poszkodowanego do pracy'™. Jedno-
cze$nie znano przypadki wykorzystywania wizyty lekarza jako zwyklej przerwy
wypoczynkowej lub papierosowej'®.

Oczywiscie poza grupa dolegliwosci pourazowych utrudniajacych prace
w warunkach kolejowych pojawialy sie dolegliwosci niespodziewane, nerwice
i katar kolejowy, wystepujacy u pracownikéw kolejowych i podrédzujacych!®.
Infrastruktura kolejowa umozliwiata podrézujacym i pracownikom zachowa-
nie wzglednej czystosci'®. Zadbanie o higiene bylo jednak wybitnie trudnym
aspektem pracy organicznej, wiazacej sie z czestym rozsylaniem okdlnikow
dotyczacych nawet tak podstawowych spraw jak ,Niebezpieczenstwo ptynace

% Zarzad kolei dgbrowskiej..., ,GK” 1885, nr 80, s. 1; Ministeryjum komunikacyj..., tamze,

1886, nr 93, s. 1.
9 Wobec coraz czesciey..., , KW 1899, nr 335, s. 3.
10D [stalenie niezdolnosci do pracy, ,KKA” 1907, nr 17, s. 2.
0V Wynagrodzenie za nieszczesliwe..., ,KKA” 1907, nr 14, s. 3.
Kilka przypadkéw z Pragi, Pelcowizny i Radomia na DZN; D.W., Pomoc lekarska na ko-
lejach, ,KK” 1902, nr 70 (dodatek 1), s. 2; Lekarz kolejowy, ,KK” 1902, nr 70 (dodatek 1),
s. 2; 12. W sprawie pensyi..., ,CzL” 1902, nr 2, s. 92; Pomoc lekarska na kolejach, ,KK” 1905,
nr 111 (dodatek 2), s. 3.
103 1, Pisek, Benedikt. O nerwowych cierpieniach..., ,NL” 1901, nr 8-9, s. 523; B. Fraenlel (Ber-
lin). Katar kolejowy, tamze, 1895, nr 11, s. 513; 5) Bibliografia, tamze, 1899, nr 2, s. 66.
Wtadze skarzyly si¢ na pasazeréw kradnacych reczniki i naczynia na wode do mycia, ale nie
nadzorowaly czystosci ustepéw; Male spostrzezenia na wielkich drogach, ,KKA” 1909, nr 2,
s. 2; Dr. Tchérznicki, Sanitarny stan pociagéw (ciag dalszy), tamze, 1910, nr 2, s. 2.
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z naklejania marek [znaczkéw pocztowych] jezykiem”'%. Dos¢ niski poziom hi-
gieny probowano podnie$¢ poprzez odczyty oraz narzucenie pewnej kultury
higienicznej pracownikom. Jednoczes$nie niektére przepisy nakazywaly wieksza
dbato$é o wyposazenie niz o zdrowie pracownikéw. Na DZID istniat specjalny
przepis zabraniajacy pracownikom picia wody z rezerwuaréw parowozowych,
kierujac ich do studni kopanych, gdzie zwykle znajdowata sie woda bogata
w osady i zanieczyszczenia z racji dtugiego okresu wchtaniania, mogaca zanie-
czyszczaé parowozy, dla ktérych transportowano wode lepszej jakosci'®. Dla
ogdblnej higieny obstugi nizszego szczebla zarzad kolei nadwislanskiej zbudowat
taznie w Ostrolece, Lukowie, Ttuszczu, Deblinie, Chetmie i Pradze. Pewnym
rozwigzaniem w miejscach pozbawionych stalych tazni (popularnych w Rosji)
byly wagony-taznie, pojawiajace sie na niektérych zachodniorosyjskich kole-
jach'”. Higiena ogdlna oraz spojrzenie na nia w warunkach kolejowych powoli
przebijaty sie do swiadomosci pracownikéw takze przez takie wydarzenia jak
Wystawa Higieniczna w Lublinie w 1908 r.'%

Poza pierwotnym przeznaczeniem, kwalifikacja pracownikéw oraz dozo-
rem lekarskim pracownikéw i pasazeréw trzecim niezwykle istotnym elemen-
tem pracy lekarza byly przeciwdziatanie i walka z epidemiami, gtéwnie chole-
ra przenoszona przez podréznych, powracajaca sezonowo. Poczatkowo sprawy
epidemiologiczne pozostawaly w gestii zarzadéw kolejowych, naczelnikéw sta-
¢ji, ewentualnie kopiujacych zalecenia gubernialnych komisji lekarskich. Widzac
nadchodzace z Iranu zagrozenie epidemiologiczne w 1890, a takze w 1892 r., na
granicy urzadzono sale dezynfekcyjne z magazynami oraz powotano specjalna
kolejowa stuzbe sanitarng'®. W 1892 r. w Kielcach miejska Komisja Sanitarno-
-Wykonawcza wprowadzita zalecenie codziennej dezynfekcji kwasem karbolo-
wym™°. W Szpitalu $w. Aleksandra do dezynfekcji ubran chorych, w ktérych cze-
sto wracali do doméw po pobycie w szpitalu z powodu choroby, zostata zatozona

105 przypadek Stanistawa Bogustawskiego, 52-letniego kasjera towarowego stacji Sosnowiec,

zmartego na skutek takiego postepowania; Niejednokrotnie zwracano uwage..., ,GK” 1895,
nr98,s. 1.
1% Woda, ,GK” 1900, nr 48, s. 3.
107 T M., Kagpiele na kolejach, ,KK” 1900, nr 54 (dodatek 1), s. 2; Kgpiele na kolejach, ,KW”
1899, nr 335, s. 4.
Przedstawione zagadnienia obejmowaly higiene osobista, wagonéw, skladéw sanitarnych
i zapobieganie wypadkom oraz ich statystyke; Od Komitetu Wystawy..., ,NL” 1908, nr 6,
s. 396.
Wiadza komunikacyjna poleca..., ,GK” 1890, nr 70, s. 2.
Komisyja sanitarno wykonawcza..., ,GK” 1892, nr 79, s. 1.
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kamera dezynfekcyjna, dostepna takze za oplata szerszemu ogdtowi'''. Specjal-
ne rozporzadzenie dotyczyto nieodebranego, szybko psujacego sie towaru. Czas
oddania na licytacje skrécono radykalnie do 48 godzin. Po 15 dniach miano
zlicytowa¢ syropy i wina, midd, ttuszcze, smary, oleje, produkty butelkowane
i beczkowane, skory, kosci, rogi i kopyta oraz wapno niegaszone. Informacje
o licytacji oglaszano w gazetach, a takze informowano wtascicieli''2. Doswiad-
czenie zdobyte w 1892 r. odbito sie na cyklicznos$ci dziatann w kolejnych latach'*.
Pewnego rodzaju koordynacja wystepowala na plaszczyznie zarzadéw kolejo-
wych. Nadrzedne wiladze kolejowe w Krélestwie wystapily do zarzadéw drég
warszawsko-petersburskiej, wiedenskiej i nadwislanskiej z propozycja utwo-
rzenia ogélnej sanitarno-wykonawczej komisji kolejowej i podleglych jej pod-
komisji. Na kolei nadwislanskiej system 17 lokalnych podkomisji obowigzywat
z rozkazu naczelnika od 1905 r. W kazdej z nich poza lekarzami zasiadali na-
czelnicy odcinkéw, tak medycznych, jak i administracyjnych, lokalni naczelnicy
zajezdni, stacji i rozjazddw. Zakres ich dzialania pozostawal niezmienny — rewi-
zja stanu sanitarnego infrastruktury i taboru kolejowego, pracownikéw oraz ich
mieszkan'*. Raporty z prac komisji miaty by¢ ztozone Zarzadowi kolei przed
14 lipca, czyli czasem radykalnego wzrostu zachorowan. Odpowiednie przepisy
regulowaly takze transport chorych, tredowatych, rannych, pogryzionych przez
dzikie zwierzeta, podrézujacych do stacji bakteriologicznych oraz umystowo
chorych, jako tych, ktérzy wymagali w czasie transportu specjalnych warun-
kéw i opieki. Od 1900 r. mogli oni podrézowacé (obligatoryjnie z opiekunem lub
dwoma) w klasie III, ale wedtug taryfy klasy IV. Musieli mie¢ za§wiadczenie po-
licyjne lub naczelnika powiatu o podrozy do lecznicy lub dowolnego laborato-
rium bakteriologicznego, a przy podrozy powrotnej — o wyleczeniu. Utatwienia
w kolejnym roku dopuszczaly zawiadomienie z dwudniowym wyprzedzeniem
przynajmniej zawiadowcy stacji poczatkowej z okazaniem $wiadectwa lekar-

11 Dzieki 150 rb. wsparcia Rady Gubernialnej Dobroczynnosci Publicznej. W 1914 r. odkaza-

nie wagondéw para uznano za malo efektywne. Zamiast budowy kamer parowych planowa-

no kazda stacje kraricowa wszystkich drég zelaznych wyposazyé w urzadzenia dezynfeku-

jace formaling; Kamera dezynfekcyjna, ,GK” 1901, nr 28, s. 2; Odkazanie wagondéw, tamze,

1914, nr 80, s. 2.

Zaliczaly sie do niego ostrygi i ryby, drozdze, woda i16d, niektére odpadki zwierzece (z wy-

faczeniem krwi, rogéw, kopyt, wlosia), nabial, produkty miesne, grzyby, pijawki i mniejsze

zwierzeta, owoce i $wieze pieczywo; Przepisy o sprzedazy..., ,GK” 1892, nr 71, s. 1.

Przepisy, majgce..., ,GK” 1893, nr 38, s. 1; Na komorach ruskich..., tamze.

W Zarzad drdg zelaznych..., ,GK” 1905, nr 78, s. 1; Walka z cholerg na kolejach Nadwislari-
skich, tamze, nr 52, s. 2.
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skiego. Wynikalo to z potrzeby dostosowania przedzialu lub wagonu do podré-
zy zaleznie od stanu chorego!®>.

W rok po otwarciu DZID, w 1886 r., pracownicy zetkneli sie z cholera prze-
niesiona z Austrii. Pierwsza linia obrony przed epidemia byli felczerzy, a takze
wszyscy pozostali pracownicy, na ktérych spoczywal obowiazek obserwowania
i reagowania na dostrzezone objawy. Dotyczyto to oczywiscie pracownikéw tech-
nicznych w warsztatach, obstugi sktadéw oraz zaldég stacji. Wypada nadmienic¢,
ze wedlug prawa wszyscy urzednicy kolejowi kazdego szczebla byli zobligowani
przynajmniej do informowania o stwierdzeniu epidemii nawet poza swoja jurys-
dykeja lub w podrézy. W tym celu jeszcze w 1885 r. zostata wydana stosowna, dwu-
jezyczna instrukcja dla pracownikéw informujaca o tym, jak oddziela¢ chorych
od zdrowych, oraz o sposobie dezynfekcji i utylizacji pozostatych po nich odpa-
déw. Do instrukeji zataczono tabele z proporcjami roztwordw $rodkéw dezynfe-
kujacych, w tym kwasu karbolowego, siarczanu glinu i chlorku wapnia'*®. Szeroko
zakrojona akcja zapobiegawcza koordynowana przez Inspektora Drég Zelaznych
polegata przede wszystkim na wprowadzeniu wagondw szpitalnych, odpowiada-
jacych natezeniu ruchu danych linii. Zaopatrzone w leki i obsadzone przez lekarza
i felczera wagony byly podpinane do skltadéw pasazerskich'’. Od 1893 r. cigzar
organizacji, nadzoru nad $rodkami zaradczymi, koordynacja akcji dezynfekcyjnej
oraz ewentualnej ewakuacji przypisano gtéwnemu lekarzowi danej kolei. Byt on
takze odpowiedzialny za kontakt z administracja kolejowa i lekarska oraz poli-
cja'®. Srodki zaradcze mialy by¢ optacane z dochodéw eksploatacyjnych kolei.
Oczywista konsekwencja bylo wstrzymanie ruchu granicznego, a prewencyjne
dziatania podejmowano takze po drugiej stronie granicy. Koleje $laskie wstrzy-
maly potaczenie z Katowic do Sosnowca, puszczajac na przejscie specjalny skfad,
ktéry wraz z bagazami podréznych odkazano na biezaco. Inne zarzady poszly
w tym kierunku, zrywajac bezposrednia komunikacje z Wiednia i Berlina przez

Y5 Ministeryjum komunikacyj..., ,GK” 1900, nr 23, s. 1; Praw. wiestn. Pisze..., ,KK” 1900, nr 44,
s. 2; Ujete w jedng catoé..., ,GK” 1901, nr 97, s. 2.
Unempykyus 015 ¢pervouteposs, HaxnarbHukoss deno u macmepckuxs, HauarvHukoss
cmanyuii u norycmanyuti, O6eps-KOHOYKMopoBo U AOPONHBIXD MACINEPOBD HEACIHDIXD
Oopoew B 2ybepnuaxs Llapcmsa IToabckazo, 0 Mepaxs NOOAHUA NOMOULU XOAEPHLIMD
6oAbHbIM®B U 0 Oe3uHpekyuu. Instrukcya dla felczerdw, werkmajstréw, zawiadowcow stacyj
i przystankow, nadkonduktoréw i dozorcéw drogowych drég zelaznych w Guberniach Kréle-
stwa Polskiego, o sposobie ratowania chorych na cholere i o dezynfekcyi, Bapiuasa 1885.
Komunikat rzadowy..., ,GK” 1886, nr 85, s. 1; Inspektor drdg..., tamze.
"8 Minister komunikacji..., ,GK” 1892, nr 5, s. 1; W No 212 Praw. Wiestn...., tamze, 1893, nr 92,
s. 1; Zarzgd glowny..., , KKA” 1907, nr 17, s. 6.
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Aleksandréw i Sosnowiec do Warszawy'"’. Wagony sypialne Miedzynarodowego
Towarzystwa Wagonéw Sypialnych'® takze byty wstrzymane, cho¢ DZWW pro-
wadzita negocjacje, by kilka z nich nadal kursowalo miedzy Warszawa a Granica.
W Krélestwie Polskim kontrole i dezynfekcja pasazeréw na granicy obejmowata
parowa kapiel bagazu i ludzi oraz skraplanie kwasem karbolowym w Sosnowcu.
Obowiazkowa dezynfekcje podrézujacych wprowadzono 2 pazdziernika 1892 r.
na stacjach trasy dabrowskiej w: Olkuszu, Wolbromiu, Miechowie, Sedziszowie,
Jedrzejowie, nastepnie takze w Ostrowcu'*. Baraki sanitarne dla stuzby kolejowej
postawiono w Deblinie, pod Przysieka, a kolejny w lesie pod Bzinem'**. Piecze nad
tym ostatnim sprawowat doktor Edward Dytel'*®. Podobny planowano otworzy¢
w Koluszkach. Do walki z chorobg, cho¢ dopiero w grudniu, urzednicy otrzyma-
li skonstruowany w radomskich warsztatach aparat dezynfekcyjny'?*. W 1893 r.
wagony sanitarne podczepiane do sktadéw pasazerskich zostaly pomalowane na
wyrdzniajacy sie kolor. Miejscem ich stacjonowania byly wazniejsze stacje: Gar-
batka, Bzin, Zagnansk, Checiny, Jedrzejéw, Sedziszow, Wolbrom, Strzemieszyce,
Konskie, Ostrowiec. Robotnikom kolejowym podrézujacym na trasie obligato-

1

=

o Zarzgd kolejowy na Szlazku..., ,GK” 1892, nr 63, s. 1; Zarzady kolei pruskich..., tamze; Diugi

przecigg czasu uplynie..., tamze, 1892, nr 76, s. 2.
Compagnie Internationale des Wagons-Lits (CIWL) korzystala za oplata z toréw lokal-
nych operatoréw, wystawiajac wlasne wagony sypialne. Tutaj interesuje nas linia otwarta

120

w 1896 r.: St. Petersburg—Warszawa—Wieden—Nicea—Cannes Express, korzystajaca z to-

réw DZWW. Bardziej znana linia towarzystwa byt Orient Express; The International Sle-

eping Car Co., ,The Railroad Gazette” 1900, nr 41, s. 676; Rozklad jazdy..., ,Gazeta Lwow-

ska” 1914, nr 86, s. 12.

Na stacjach drogi..., ,GK” 1892, nr 79, s. 1.

122\ Bzinie..., ,GK” 1892, nr 75, s. 2.

123 Edward Dytel (1866—1938) — lekarz w Bzinie w latach dziewigédziesigtych XIX w., cztonek
TLW. (1900), ordynator oddziatu Szpitala Dzieciecego (1904). W czasie I wojny $wiatowej
dziatal w Warszawie jako lekarz sanitarny stal na czele IV Okregu (obejmujacego m.in.
dzielnice Muranéw) Komitetu Sanitarnego (1915), nastepnie udzielal sie jako lekarz sani-
tarny i cztonek Rady Opiekuriczej (1916-1917); T.W. Swiatek, R. Chwiszczuk, Warszawski
Ruch Spotecznikowski, Warszawa 2010, s. 43; IV Okreg, ,Wiadomodci Sanitarne” 1915, nr 2,
s. 64; Sprawozdanie z dzialalnosci Rady IV-go okregu Magistratu st. m. Warszawy, Dele-
gacyi Pomocy dla Ludnosci za czas od 1 stycznia do 30 czerwca 1916 r., Warszawa 1916,
s. 3; Sprawozdanie z dziatalnosci Rady IV-go okregu Magistratu st. m. Warszawy, Wydziatu
Dobroczynnosci Publicznej za czas od 1 lipca 1916 do 30 czerwca 1917 r., Warszawa 1917,
s. 3; ,Dziennik Zarzadu Miasta Stotecznego Warszawy” 1916, nr 109, s. 2; Rocznik Zarzadu
Towarzystwa Lekarskiego Warszawskiego, ,LTLW” 1900, z. 2, s. 254; Edward Dytel, Urzad
Miasta Stotecznego Warszawy, https://cmentarze.um.warszawa.pl/pomnik.aspx?pom_
id=26310 (dostep: 18.06.2018).

%4 Na drodze Dgbrowskiej..., ,GK” 1894, nr 97, s. 2.
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ryjnie przyznano wagon sanitarny z obstuga'?. Ponadto urzedujacy w nich leka-
rze otrzymali wytyczne uspokajania pasazeréw. Przegotowana woda miala by¢
dostepna dla podrézujacych na kazdej stacji, podobnie jak herbata z 2 kostkami
cukru, wyjatkowo po obnizonej cenie 3 kop.'* W razie stwierdzenia zachoro-
wania w czasie jazdy chorego lub chorych nalezalo odizolowa¢ w wagonie od
reszty pasazeréw lub personelu, a nastepnie dowiez¢ do najblizszego wagonu
lub baraku sanitarnego'”’. Na poduszki w wagonach pasazerskich wprowadzo-
no pldcienne powtoczki, zatozono tez pldcienne firanki w oknach, wymieniane
codziennie w razie potrzeby. Stosowane miedzy 1893 a 1895 r. staly sie standar-
dowym wyposazeniem wagondw i stacji'?®. W Kunowie, Wierzbniku, Checinach
i Kielcach bilety byly sprzedawane jedynie do Bzina (Skarzyska-Kamiennej), stacji
kordonu sanitarnego, gdzie pasazerowie poddawani byli obowiazkowej dezynfek-
¢ji. Okazanie potwierdzenia dezynfekeji bytlo wymogiem kupna biletu na dalsza
podréz. Swiadectwa zaczeli wydawaé takze lekarze i felczerzy niepracujacy na
kolei, a wagony zapelniano jedynie w %, by zachowa¢ odstep miedzy pasazera-
mi, ktérzy réwniez byli dzieleni, uczniowie i dzieci podrézowali osobno'®. Zima,
wraz z ostabieniem lub koricem epidemii, srodki zaradcze zawieszano, tu z wyjat-
kiem stacji Miechow!®.

Podobne do opisanych procedury epidemiologiczne dotyczyly przewozu
zwierzat. Jednak w 1897 r. ta kwestia zostata catkowicie wylaczona spod wiladzy
stuzby medycznej i przeszta do nowej stuzby weterynaryjnej'®!. Weterynarze gu-
bernialni na prawach inspektoréw, urzednikéw klasy czwartej, przejeli od inspek-
toréw medycznych kompetencje i obowiazki weterynaryjne, czyli kontrole, dozér

125 Dyrekcyja kolei..., ,GK” 1893, nr 70, s. 2; Okdlnikiem do naczelnikéw..., tamze, nr 76, s. 1.

Zarzad drogi zelaznej Iwangrodzko-Dabrowskiej..., ,GK” 1892, nr 70, s. 4.

Takie dziatania zostaly powziete wobec podrézujacych z i przez stacje Opoczno, w ktérej
okolicy cholera pojawila si¢ w 1894 r. Podrézujacy z Opoczna byli lokowani w osobnym
wagonie od razu, dezynfekowanym obligatoryjnie na poczatku i konicu trasy; Z powodu
pojawienia sig..., ,GK” 1894, nr 43, s. 1.

Na drodze Iwangrodzko-Dagbrowskiej..., ,GK” 1892, nr 78, s. 1; Poniewaz z nastaniem...,
tamze, nr 91, s. 1; Ministeryjum komunikacyj..., tamze, 1895, nr 29, s. 1.

Ministeryjum komunikacyj..., ,GK” 1892, nr 70, s. 1.; Zarzqd drogi zelaznej Iwangrodzko-
-Dabrowskiej..., tamze, nr 82, s. 4.; Poniewaz z nastaniem..., tamze, nr 91, s. 1; Postano-
wienia zjazdu lekarskiego..., tamze, 1893, nr 25, s. 1; Zarzad drogi..., tamze, nr 31, s. 1; Na
kazdej kolei majq..., tamze.

Zarzgdzajgcy ministeryjum..., ,GK” 1892, nr 77, s. 2; Poniewaz z nastaniem..., tamze, nr 91,
s. 1; Zarzad drogi zelaznej Iwangrodzko-Dagbrowskiej..., tamze, nr 91, s. 4; Posterunki pogra-
niczne..., tamze, 1893, nr 24, s. 1.

181 Rada pastwa..., ,GK” 1897, nr 80, s. 1.
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i walke z epizootiami. Zdarzalo si¢ jednak, ze praktykujacy lekarze stemplowali
tadowane i transportowane bydlo. Stacje kwarantanny zwierzat w guberni kielec-
kiej przewaznie znajdowaly sie przy tych samych stacjach, co ich epidemiologicz-
ne odpowiedniki w: Suchedniowie, Kielcach, Jedrzejowie, Sedziszowie, Miecho-
wie, Wolbromiu i Olkuszu'®2.

Lekarzom kolejowym, podobnie jak praktykujacym w innych zaktadach, to-
warzyszyla swoista dychotomia, tak charakterystyczna dla epoki korica XIX i po-
czatku XX w. Stawali oni w sytuacji obrony intereséw firmy, zapewnienia ruchu
pociagdw przez przyjmowanie i utrzymanie w pracy jak najwiekszej liczby zdro-
wych pracownikéw, a jednocze$nie przez diagnozy minimalizowania wyplat od-
szkodowan i zasitkéw. Angazowalo to ich w dziatania administracyjno-kancela-
ryjne, czasem stojace w jawnym konflikcie z interesami pracownikéw-pacjentéow
i profesjonalizmem oraz misja wykonywania zawodu. Warunki, nazwane przez
prase ,systemem oszczednosci”'®?, nie spetnialy oczekiwan samych zaintereso-
wanych, co w polaczeniu z relatywnie niewielka liczba praktykujacych mnozyto
przypadki poszukiwania przez lekarzy dodatkowych etatéw, a wobec dostepnosci
tychze — zmiany stuzby w synekury, zapewnienia sobie stalego naptywu zyskéw
przy minimalnym nakladzie pracy. To stwarzalo dogodne warunki dla spadku
jakosci swiadczonych ustug, poglebionego ztego obrazu tej grupy zawodowej
w oczach spoteczenstwa: nieobecnych, zdawkowych, goniacych za pieniagdzem.

Niemniej praktykujacy w warunkach obnizonej higieny, niebezpiecznych
zawodow oraz powracajacych epidemii lekarze kolejowi stanowili nieodzowny
element postepu. Umozliwiali zycie w warunkach galopujacych zmian cywiliza-
cyjnych, wplywajacej na cialo czlowieka mechanizacji ze wszystkimi jej niedo-
godno$ciami. Niektorzy wyrastali ponad obraz typowego lekarza epoki, poswie-
cali sie popularyzacji higieny i medycyny oraz spotecznictwu. Dzieki ich pracy
6wczesne spoteczenstwo i niektdre grupy zawodowe mialy narzedzia i mozliwo-
$ci bytu w warunkach tych fascynujacych czasow.

132 Rzad gubernialny kielecki..., ,GK” 1897, nr 29, s. 1; Zarzqd drdg zelaznych postanowit...,
tamze, 1901, nr 97, s. 1.

133 B, Mol, Medycyna kolejowa, ,Glos” 1893, nr 34, s. 398; Pomoc lekarska na kolejach, ,KK”
1905, nr 111 (dodatek 2), s. 3.
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mere3HbIxD 00poes BY 2ybepHusxs Ljapcmsa IToavckazo, 0 Mepaxs nodaHus nomMousu
X0AepHbIMB 00AbHLIMB U 0 Oe3uHpexkyuu. Instrukcya dla felczeréw, werkmajstrow,
zawiadowcow stacyj i przystankow, nadkonduktoréw i dozorcéw drogowych drég ze-
laznych w Guberniach Krélestwa Polskiego, o sposobie ratowania chorych na cholere
i 0 dezynfekcyi, Bapuaa 1885.

PaxoB B.A., Aokomomusb: omevecmsenmbix yere3nvix dopoe 1845—-1955, Mocksa 1995.



